


UN PRODOTTO SOSTENIBILE

HVO / ORIGINE
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Si ottiene utilizzando l’idrogeno
come catalizzatore. Il risultato
è un biocarburante di origine
rinnovabile che riduce fino al 90%
le emissioni di Co2 e inquinanti,
rispetto al tradizionale gasolio.

L’olio vegetale idrotrattato è un diesel rinnovabile
prodotto da materie prime di scarto, olio da cucina, 
residui vegetali e da oli generati da colture non
in competizione con la filiera alimentare.



HVO / CARATTERISTICHE
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I PRINCIPALI PUNTI DI FORZA
DEL DIESEL HVO:

elevato potere calorifico

elevato numero di cetano, che permette
un’ottima combustione, soprattutto
nelle partenze a freddo e riduce
la rumorosità del motore

eccellenti prestazioni a basse
temperature

è costituito da una miscela di paraffine 
stabili, non igroscopica e quindi 
scarsamente soggetta 
a contaminazione batterica

consumi sostanzialmente in linea
con il gasolio standard perché
la minore densità  del prodotto
è compensata  dal più alto
potere calorifico



HVO / SCHEDA TECNICA

Prodotto:
GASOLIO PARAFFINICO

Aspetto
Densità a 15°C
Punto d'infiammabilità
DISTILLAZIONE:
Punto Inziale di Ebollizione
Recuperato a 150° C
Recuperato a 250° C
Recuperato a 350° C
Temp. del 95% (v/v) recuperato
Filtrabilità (C.F.P.P.). dal 16/03 al 14/11
Filtrabilità (C.F.P.P.), dal 15/11 al 15/03
Punto Nebbia (C.P.), dal 16/03 al 14/11
Punto Nebbia (C.P.). dal 15/11 al 15/03
Numero di cetano
Viscosità cinematica a 40°C
Contenuto di acqua
Contaminazione Totale
Contenuto di Zolfo
Contenuto di Manganese
Corrosione su rame (3h a 50°C)
Residuo Carbonioso
(su 10% del residuo di distillazione)
Contenuto di ceneri
Potere Lubrificante
Stabilità all'Ossidazione
Aromatici
Contenuto di FAME

Sigla:
XTL-HVO IP

CARATTERISTICHE

Esame visivo
EN ISO 3675 / EN ISO 12185
EN ISO 2719

-
Kg/m?

°C

Contenuto di ceneri

°C
% (v/v)
% (v/v)
% (v/v)

°C
°C
°C
°C
°C
n°

mm°/s
mg/kg
mg/kg
mg/kg
mg/l

indice
% (m/m)
% (m/m)

μm
g/m3

h
% m/m
% (v/v)

EN ISO 3405

EN ISO 10370

METODO DI ANALISI

Densità a 15°C EN ISO 3675 / EN ISO 12185 Kg/m?

Recuperato a 150° C
p

Recuperato a 350° C

% (v/v)
/

% (v/v)

/ /
Filtrabilità (C.F.P.P.), dal 15/11 al 15/03 °C

Punto Nebbia (C.P.). dal 15/11 al 15/03 °C

Viscosità cinematica a 40°C mm°/s

Contaminazione Totale mg/kg

Contenuto di Manganese
g/ g

mg/l

Stabilità all'Ossidazione
g/

h

Contenuto di FAME
/

% (v/v)

UNITÀ DI MISURA

Da riportare

Classe 1

LIMITI

MIN MAX

-
-

85.0
-
-
-
-
-

70.0
2.000

-
-
-
-

-
-
-
-

20
-
-

-
765.0
>55

2.0
65.0

-
360.0

0°
-10°

riportare
0
-

4.500
200
24
5.0
2.0

0.30
0.010
460
25
-

1.1
7.0

limpido
800.0

-

EN 116
EN 116
EN 23015
EN 23015
EN ISO 5165
EN ISO 3104
EN ISO 12937
EN 12662
EN ISO 20846
EN 16576
EN ISO 2160

EN ISO 6245
EN ISO 12156-1
EN ISO 12205 / EN 15751(1)
EN 12916
EN 14078
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HVO / UTILIZZO

È compatibile con i motori diesel installati 
sui veicoli pesanti Euro 5 e 6 oltre che su
una gamma di veicoli leggeri.

Gli automezzi omologati hanno nel loro libretto
di manutenzione l'indicazione che possono
circolare con l’HVO (rif. norma EN 15940).

Nello sportellino di apertura del serbatoio
l'ideogramma XTL indica l’omologazione
del mezzo all'HVO.

Il prodotto è compatibile anche sui motori
marini alimentati a gasolio.
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Ford ha già sperimentato l'utilizzo
di questi prodotti nel motore
EcoBlue 2.0 dei suoi furgoni Transit.

Sono compatibili all'HVO anche diversi
diesel Toyota, per esempio  quelli che
equipaggiano il van Proace o i nuovi pick-up
Hilux prodotti a partire  dal primo
quadrimestre 2023.

Volkswagen ha ufficialmente approvato
l’utilizzo di carburanti paraffinici  per
i propri modelli equipaggiati con motori Diesel
TDI di ultima generazione. Questi combustibili
dovrebbero garantire risparmi di CO2,
nell’ordine del 70-95%, rispetto al gasolio
convenzionale per autotrazione. Tutti i modelli
Volkswagen dotati di motori Diesel a 4 cilindri
TDI consegnati dalla fine di giugno 2021 sono
approvati per l’utilizzo con  carburanti
Diesel paraffinici secondo lo standard
europeo EN 15940.

HVO / PARCO AUTOMEZZI

Gli scienziati del gruppo PSA (Peugeot, 
Citroën, DS Automobiles,  Opel e Vauxhall)
hanno già testato questo carburante
nei motori Diesel Euro 5 ed Euro 6.



IN PROGRESS
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HVO / LOGISTICA IP

BASI LOGISTICHE

Umbria
Veneto

Piemonte
Campania

Lombardia
Liguria

Lazio
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HVO / CLIENTE TARGET

L’ HVO si rivolge a una clientela attenta agli impatti
che la mobilità genera sull’ambiente in cui viviamo.

QUESTA SENSIBILITÀ PUÒ NASCERE DA:

Fattori soggettivi
afferenti la sfera personale
(es. ambientalisti, nuove generazioni, persone sensibili
alla tutela ambientale e imprenditori che perseguono
uno sviluppo economico ambientalmente sostenibile).

Fattori esterni
enti pubblici che, volontariamente o per vincoli
normativi, promuovono il trasporto sostenibile
(es. autolinee pubbliche di trasporto, municipalizzate).

Fattori di business
Gli obblighi di riduzione delle emissioni di CO2

coinvolgono sempre più aziende con obiettivi pubblicati
nei Bilanci di Sostenibilità.  Tra queste (es Lidl, Esselunga,
Amazon e Ikea), molte utilizzano vettori/flotte alimentati
da carburanti green. Già oggi in taluni paesi
del nord Europa l'utilizzo di carburanti sostenibili
è vincolante su determinate tratte stradali.
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HVO / CARBURANTI LIQUIDI

I CARBURANTI LIQUIDI COME L’HVO sono decisivi per la transizione energetica:

Servono a decarbonizzare lo stock
di veicoli in circolazione.1
Sono, al momento, la soluzione più rapida
per decarbonizzare il trasporto pesante.2
Sono oggetto di obblighi nazionali e comunitari crescenti
nei prossimi anni, che spingeranno a un miglioramento
delle condizioni logistiche e di mercato.3

40 MLN
Totale veicoli in Italia

1,3 MLN
Vendita nuovi
veicoli (2022)

45.000
Veicoli elettrici
venduti

di cui





SPECIFICHE ANALITICHE PRODOTTI 

 Prodotto: 

GASOLIO PARAFFINICO                                       Sigla: XTL-HVO  IP 

Caratteristiche Metodo di analisi 
Unità di 

misura 

Limiti 

min.  max.  

Aspetto  Esame visivo    
limpido 

Densità a 15°C 
EN ISO 3675 

EN ISO 12185 
Kg/m3 765.0 800.0 

Punto d’infiammabilità  EN ISO 2719 °C > 55   

  Distillazione: 

Punto Inziale di Ebollizione 

EN ISO 3405 

°C Da riportare 

Recuperato a 150° C % (v/v)  2.0 

Recuperato a 250° C % (v/v)  65.0 

Recuperato a 350° C % (v/v) 85.0 (2)  

Temp. del 95% (v/v) recuperato °C  360.0 

  Filtrabilità (C.F.P.P.), dal 16/03 al 14/11 EN 116 °C  0° 

  Filtrabilità (C.F.P.P.), dal 15/11 al 15/03 EN 116 °C  -10° 

  Punto Nebbia (C.P.), dal 16/03 al 14/11  EN 23015 °C  riportare 

  Punto Nebbia (C.P.), dal 15/11 al 15/03 EN 23015 °C  0 

Numero di cetano EN ISO 5165 n° 70.0  

Viscosità cinematica a 40°C EN ISO 3104 mm2/s 2.000 4.500 

Contenuto di acqua EN ISO 12937 mg/kg  200  

 
Contaminazione Totale EN 12662 mg/kg  24 

Contenuto di Zolfo  EN ISO 20846 mg/kg  5,0 

Contenuto di Manganese EN 16576 mg/l  2.0 

Corrosione su rame (3h a 50°C) EN ISO 2160 indice classe 1 

Residuo Carbonioso 
(su 10% del residuo di distillazione) 

EN ISO 10370 % (m/m) 
 

0.30 

Contenuto di ceneri EN ISO 6245 % (m/m)  0.010 

Potere Lubrificante EN ISO 12156-1 µm  460 

Stabilità all’Ossidazione 

EN ISO 12205 g/m3  25 

EN 15751(1) h 20 
 

Aromatici EN 12916 % m/m  1,1 

Conducibilità elettrica a 20°C EN ISO 6297 ASTM D 2624 pS/m 50  

Contenuto di FAME EN 14078 % (v/v)  7.0  

 

La presente specifica è conforme alla norma europea EN 15940 ad ultimo aggiornamento. 

Per i metodi di analisi EN non disponibili si rimanda ai corrispondenti metodi ASTM/ISO 

Il prodotto è soggetto ad obblighi di registrazione secondo Reg. CE 1907/2006 ( REACH). 

(1) Se tenore di FAME > 2% 

Emissione del 31/05/2023 

Rev 1 

 














