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Thereza de Marzo, a Primeira Piloto do Brasil.

Layssa de Jesus Silva Sao Silverio
Instituto Federal de Educacéo, Ciéncia e Tecnologia de S&o Paulo
silveriolayssa8@agmail.com

Resumo
O presente artigo apresenta a vida de Thereza de Marzo, primeira piloto brasileira, abordando
desde sua adolescéncia, a trajetoria na aviacao até sua condecoracdo com a Ordem do Mérito Aeronautico

com uma medalha de ouro.

Palavras-chave

Historia da Aviagdo, Mulheres Aviadoras, Thereza de Marzo.

1 — Introducéo
Thereza de Marzo, uma mulher forte, determinada, sonhadora e corajosa. Desde a adolescéncia,
demonstrou interesse pela aviacao e se esforcou para que seus sonhos se realizassem. Uma histéria de vida

inspiradora para muitas mulheres, mesmo nos dias de hoje.

Figura 1 — Thereza de Marzo.

Nascida na cidade de Sdo Paulo em 4 de agosto de 1903, Thereza foi a primeira piloto mulher da
historia da aviacdo brasileira, uma aviadora oficialmente certificada no pais. Apesar do forte machismo

da época e das dificuldades que as mulheres enfrentavam para exercer qualquer cargo profissional, pois

Revista Eletrénica Tapera AeroDesign - Volume 3 - n® 1 — 2023 - ISSN 2965-2537
Secdao - Artigos Técnicos



mailto:silveriolayssa8@gmail.com

eram classificadas apenas como esposas, maes e donas de casa. Ela enfrentou bravamente o sonho de
voar e conquistou seu Brevé (documento que da permissdo para voar aeronaves civis e militares em
territorio nacional e internacional), que foi reconhecida pela Federacdo Aerondutica e pelo Aeroclube do
Brasil, documento n°® 76, em 8 de abril de 1922.

Originalmente da Italia, com pais imigrantes e seis irmdos, Thereza iniciou seu sonho aos 17
anos. Seus pais ndo a apoiavam, entdo ela mesma teve que pagar o curso de pilotagem, entéo ela decidiu
sortear sua vitrola para sua familia como forma de arrecadar dinheiro e se matricular em uma escola de
aviacdo frequentada por seus irmdos, que eram os pilotos Jodo Robbo e Enrico Robbo, que voou na 12
guerra mundial e pdde ajudar a irmé& na conquista.

Thereza pagava 600 mil réis por dez horas de voo, que eram divididas em varias se¢des, seus
professores viajavam muito e por isso seu instrutor passou a ser Fritz Roesler, um piloto e engenheiro
mecanico alem&o que mais tarde se tornou seu marido. No teste, Thereza passou sem problemas, voando
em uma aeronave Caudron G.3 com poténcia de 120 HP com maotor rotativo, fabricado na Franca.

Ela realizou um voo de quarenta minutos sobre a cidade de Santos e executou com sucesso as
manobras obrigatdrias, mesmo estando em uma pequena pista, conseguiu impressionar a todos que
estavam por la. Tudo isso aconteceu em 17 de margo de 1922, e ela se tornou a primeira brasileira a voar
sozinha. Nesse dia, seu teste foi analisado pelos representantes Amadeu Saraiva e Manoel Franco, alem

do Dr. Luiz Ferreira Guimardes, que era diretor do Aeroclube do Brasil.

S AT e ; N S e A St
Figura 2 — Aeronave Caudron G.3, [Fonte: Musal].
2 — A Conquista do Brevé e o Pioneirismo na Aviacéo

O Brasil tem duas grandes pioneiras da aviacdo. Thereza de Marzo e Anésia Pinheiro Machado,
ambas realizaram o voo solo no mesmo dia, em 17 de mar¢o de 1922. Thereza, no entanto, é considerada

a primeira piloto mulher brasileira, ja que sua licenga foi emitida um dia antes da de Anésia.
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Thereza foi muito ativa e presente quando da chegada dos aviadores portugueses Gago Coutinho
e Sacadura Cabral em 1922, participando de diversas recepgdes, inclusive com a aviadora francesa
Adrienne Bolland, a primeira mulher piloto contratada pela empresa Société dés Avions Caudron, a

marca de seu avido, um Caudron G3 de 120Hp, carinhosamente batizado de “Sao Paulo” e que foi

adquirido através de subscricdo popular organizada pelo jornal A Tribuna de Santos.

AVIAGAO

A’ senhorinha Thereza de Marzo, em companhia da Commisssdo examinadora que lhe concedeu
o <brevet» e de alguns jornalistas.

Figura 3 — Comissao examinadora de Thereza de Marzo.

FédérationAéronautiquelnternationale
BRASIL

Nds abaixo assignados, com poder

desportivo no Brasil conferido pela

Fédération Véronautique In-
ternationale declurames que o

o e /"’o‘"-'j-',"

p 7 NS
nascido em . ‘{1'; fgcc-[c/ i
no dia & & 2l e /FOT
tendo preenchidtodas as fortmalis
dades exigidas, foi diplomado

Piloto-Aviador Internacio ;
dos Fcte ﬂ}»}m/nfalfﬂ
Presidentedo Ae. C.B.

ALy L

O Presidente 0""-‘“‘

Figura 4 — Brevé de piloto emitido no dia 08 de abril de 1922.

3 — O Aerddromo Ypiranga
Naquele inicio de século, a aviacdo civil era uma atividade que atraia muita gente e parecia ser

interessante até mesmo investir naquele tipo de atividade. Na cidade de Séo Paulo existiam varios campos

de aviacdo e uma intensa programacao de “domingos aéreos” onde os mais abonados podiam fazer voos
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panoramicos com 0S mMesmos ases que se apresentavam em “arriscadissimos v0os” como dizia uma
cronica da época.

Foi neste ambiente que Thereza resolve abrir o seu préprio campo de aviagéo, ja em companhia
de seu instrutor e futuro marido, Fritz Roesler. O empreendimento chamava a aten¢do da imprensa que,
através do jornal “A Gazeta”, informava em agosto de 1922 que estava proxima a inauguracdo do
“Aerodromo Ypiranga” de Thereza de Marzo.

Finalmente, no domingo dia 15 de outubro de 1922, com a presenca e apresentacao de diversos
aviadores, incluindo a propria Thereza, foi inaugurado o campo, com a presenca de um grande publico
que pode comprar 0s ingressos com antecedéncia. No local funcionava a Escola de Aviagdo Ypiranga de
Fritz Roesler, com um hangar, oficinas, 14 avides e 4 simuladores de voo.

Para se chegar ao lugar, existia uma linha de bonde que servia o Ipiranga, facilitando o acesso,
era so pegar o bonde 20 “Fabrica”. Este campo de aviacdo possuia sua entrada na esquina da Rua Silva
Bueno com Rua do Grito, ou seja, ndo se poderia imaginar hoje que, neste movimentado lugar, existiu
um campo de aviagao.

N&o se sabe em que época o0 aerédromo deixou de funcionar, mas fica registrado nesse artigo uma
cidade de Sao Paulo que surpreende com tantas histdérias e uma mulher paulista que merece ser sempre
lembrada pelo seu espirito aventureiro e sua carreira de tanto sucesso.

AVIAGAO EM S. PAULO
- Sera inaugurado
dentro de um mez o

“Aerodromo Ypiranga”,
- de Thereza de Marzo

Como temos por diversas ve-
zes noticiado, a gentil sota pau-
lista, srta. Thereza de Marzo, es-
't4 em vesperas de inaugurar, no
IYpiranga, o seu campo de aviagdo
quer vai ser sem duvida alguma,
um dos melhores aerodromos de
8. Paulo. Com effeito, esta elle
|localizado em um dos pontos meis
uzm da no-ud on':m.l. occupan-

‘vasta drea rreno e, maits
bcuq tudo, loulghdu em logar
I o do centro e nm;o por
| 3 linhas de bondes, o
: Q novo campo devera ser unn-
;nudc. com uma grande tarde

tmo em- mtomt‘. se-

rog;mn, e o no-
!Mﬂm Ypiranga”. :
\ ; m

Figura 5 — Notl’cia da época sobre 0 aerodromo Ypiranga.
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4 — O Casamento e o0 Fim da Carreira

No dia 25 de setembro de 1926, Thereza casou-se com Fritz Roesler, seu instrutor. O casamento
fez Thereza se distanciar dos avides, pois 0 marido se revelou muito ciumento, ndo permitindo-a trabalhar
no meio de outros, nem a pilotar. Acabou se acomodando e ficou apenas com o cargo de mulher de
aviador. Na época havia o Cédigo Civil de 1916 que impunha que mulheres casadas deveriam ter
autorizacdo para realizar algumas atividades, o que a dificultava ainda mais de qualquer possivel rebeldia.

E entdo, por conta da ndo aprovacdo de seu marido, ela renunciou a sua carreira para se tornar
dona de casa. Ela o auxiliava em seus empreendimentos voltados a aviagéo, seu casamento durou 45 anos

e s0 se deu o fim pela morte de seu marido.

ENLACEH FRITL HOESLER TIEEREZA
NE MARZO,  BEALISADO O NESTA  CA-
Al EM DIAS DO MEZ PASSADD

Figura 6 — O casamento de Thereza de Marzo.

5 — Condecoragdes

Em 1961 recebe a homenagem de Pioneira da Aeronautica concedida pela Fundacdo Santos
Dumont.

No ano de 1976, com 73 anos de idade, Thereza recebeu condecoracdo da Ordem do Mérito
Aerondutico com uma medalha de ouro.

Em 1980 recebeu do estado de Minas Gerais a Medalha de Ouro Santos Dumont.

Thereza de Marzo morreu aos 83 anos, dez anos depois de receber a condecoragdo da Ordem do
Mérito Aeronautico, em 9 de fevereiro de 1986, e esta sepultada no cemitério do Araca, junto ao marido,

em Sao Paulo.
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Figura 7 — Thereza de Marzo em frente ao aviéo.

6 — Consideragdes Finais

Com este artigo, € possivel notar a importancia da mulher em todas as areas, inclusive na aviacao.
Thereza de Marzo representa a forca, determinacdo e, principalmente, a superacdo de rotulos e
estereotipos nas mulheres nos tempos antigos e atuais. Por isso, a devida valorizacdo atual do publico

feminino torna-se indispensavel.
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