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Resumo
Este artigo apresenta uma série de informacdes e especifica¢fes técnicas da aeronave militar Airbus A-

400M e sua breve historia.
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1 — Introducéo

A aeronave Airbus A-400M de 4 motores que foi criada pela Airbus Military, para o atendimento
de aeronaves de transporte militar tatico.

Seu modelo foi desenvolvido para superar algumas aeronaves ja existentes como Transall C-160
e 0 Lockheed C-130 Hercules. Ele pode transportar cargas mais pesadas que o C-130 e é capaz de usar
pistas de pouso irregulares, pode também realizar reabastecimento aéreo. Em questdo de tamanho ele

tem um comprimento proximo a de 45m, que fica entre o C-130 e 0 Boeing C-17.

Figura 1 - Airbus A-400M Atlas of the Spanish Air Force.
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2 — Aspectos Historicos

Langado em maio de 2003, o Airbus A-400M, foi projetado com o intuito de atender as
necessidades de viés militar e ajudas humanitarias, de sete nagdes europeias (Bélgica, Franca, Alemanha,
Luxemburgo, Espanha, Turquia e Reino Unido) e a Malésia, a qual se juntou ao grupo no ano de 2005.

Em aspectos produtivos, o modelo da Airbus Military, provém de uma linha de fabricacdo além
do territorio espanhol, pois apenas a montagem é realizada em Sevilha, enquanto as partes da aeronave,
como a asa, € fabricado no Reino Unido e a fuselagem na Alemanha. Nesse contexto, 0 A-400M realizou
seu primeiro voo (como teste) no proprio territério de montagem (Sevilha, Espanha) no dia 11 de
dezembro de 2009, porém esse se destinou as Forcas Aéreas Francesa, a qual recebeu a aeronave em
agosto de 2013 e s6 um ano depois realizou servigos com o Airbus militar.

A aeronave projetada para a Franca prestou servicos no Afeganistdo, na Republica Centro-
Africana, naregido africana do Sahel, no Mali e no Oriente Médio para apoiar operagdes aéreas no Iraque
e na Siria.

Ap0s quatro anos do primeiro voo, o primeiro Airbus A-400M, também nomeado de Grizzly 1,
foi aposentado e colocado em exposi¢do. Segundo as fontes da Airbus, o Grizzly 1 percorreu 1.448h e
25 min de voo, totalizando 475 voos. O fator que elucida o tempo Gtil pequeno do avido é a utilidade
deste aos extensos testes, ja que seria usado exclusivamente para missdes militares de forma estratégica.
A Ultima missdo da aeronave foi trabalhar os procedimentos de pouso com rampa e as portas lateais
abertas.

Figura 2 - Airbus A400M em voo.
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A-400M no Brasil
No dia 11 de outubro de 2014, uma das cinco aeronaves A-400M Atlas (da Forca Aérea Francesa)
realizou uma escala técnica na Base Aérea de Brasilia. Tratava-se de uma nova aeronave de transporte
militar, em escala brasileira, como parte de uma campanha experimental em diversos paises sul-
americanos. Tal acontecimento impulsionou a visita do Embaixador e os membros da Misséo Militar da

Embaixada da Franca a aeronave.

Figura 3 - A-400M no Brasil e a vista do Embaixador e os Membros da

Missdo Militar da Embaixada da Franca.

Problemas Técnicos com o A-400M

A Forca Aérea Alema (Luftwaffe) solicitou a Airbus uma frota de 53 avides do modelo militar,
porém so receberam 31 avides da frota, com isso pontuaram que a frota de A-400M ¢ a “espinha dorsal”
da ala de transporte de pessoas e materiais para missdes militares, reabastecimento ar-ar e ajudas
humanitarias.

Porém a Airbus notificou que a porca usada nas hélices dos avides exigia um tempo extra de
inspecdes, 0 que prejudicava na prontiddo da frota. Para evitar calamidade nessa situacdo a empresa
acrescentou que os problemas supracitados ndo estabelecem riscos de seguranga para o voo. “Estamos
cientes das descobertas relacionadas a interface dos parafusos de cavilha/hélice em algumas de nossas
aeronaves”, afirmou. “Isso ndo ¢ fundamental para a seguranca e nossos clientes continuam a aceitar e
operar suas aeronaves’.

Além do problema sobre a interface dos parafusos, a Forca Aérea Alema também alegou que sao
necessarias inspecdes extra para testar a montagem do motor, as camaras de combustdo e as abas do
motor para detectar rachaduras, porém logo em seguida a Airbus declarou parcerias com a Europrop

Internacional (responsavel pelo fornecimento dos motores turboélice) e com a Ratier- Figeac (empresa

Revista Eletrénica Tapera AeroDesign - Volume 2 - n® 1 — 2022 - ISSN 2965-2537
Secao — Artigos Técnicos




TAPERA

AERODESIGN

fabricante de hélices), a fim de solucionar os problemas de inspe¢do. Além disso houve uma renegociagao
do contrato, devido aos custos e atrasos.

A-400M Atualmente

As noticias mais recentes é que o A-400M teve seu primeiro voo realizado sob o comando das
Forcas Aéreas de Luxemburgo o qual decolou de Sevilha no dia 13 de abril de 2020 as 16h e 8 min e
apos cinco horas de voo chegou ao territério de Luxemburgo, ocasionando um grande marco para 0s
avancos estratégicos militares.

O avido, MSN104, sera operado pelas Forcas Armadas da Bélgica e Luxemburgo dentro de uma

unidade binacional com sede na Bélgica e sera entregue pela Airbus no segundo semestre desse ano.

Figura 4 - Momentos antes do pouso da MSN56 em Luxemburgo.

Durante a pandemia da COVID-19, a aeronave militar estd servindo como ponte aérea no
territério espanhol com o intuito de fornecer mascaras aos agentes de satde e até mesmo para os cidadaos
infectados. O MSN56 forneceu dois milhdes de mascaras, aléem de tropas militares para ajudar nos

hospitais.
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Figura 5 - Transporte de mascaras para a auxiliar a Espanha diante a pandemia do COVID-19.

Além disso, 0 A-400M também realizou em 24 de setembro de 2019, o primeiro abastecimento
ar-ar com um helicoptero H160 ao longo de quatro voos, operados em situacGes diurnas e sob supervisao
da Coordenacéo do Centro de Testes de voo Francés, “DGA Essais in vol”.

O teste foi realizado com a aeronave sem combustivel a uma altura entre 1000 a 10000 pés em
velocidade de voo de até 105 nds.

Essais en vol

Figura 6 - Reabastecimento ar-ar com um helicoptero H160.
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3 — Variantes da Aeronave

A-400M Grizzly — Estes foram os 5 avides iniciais (protétipos e desenvolvimento)

Figura 7- A400m Grizzly.

A-400M-180 Atlas - Esta é a variante atual na producdo.

Figura 8 - A400M-180 Atlas.
4 — Curiosidades

Papel: aeronaves de transporte militar;

Primeiro voo: 11 de dezembro de 2009;

Status: em producdo, em servigo;

Usuarios principais: Forca Aérea Francesa,Forca Aérea Real,Forca Aérea Turca;
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Produzido: 2007 — presente;
Introduzido: 2013 a Airbus entregou a primeira unidade. Foi para a Franca, que confirmou os 50 pedidos
previstos, sendo 15 de imediato.;
NUmero construido: 29 (a partir de 2016);
Custo por unidade: 100 milhdes de euros.

5 — Apresentacéo Oficial

O projeto da Airbus Military (A-400M) é certificadamente considerado o avido mais avancado,
pois possui tecnologia de ponta do Século XXI. Uma das principais caracteristicas da aeronave é poder
transportar um grande compartilhamento de carga e possuir capacidade para armazenar equipamentos
taticos, outras aeronaves e possuir um 6timo desempenho de reabastecimento ar-ar (AAR).

Um dos maiores beneficios desse projeto é poder dar uma resposta rapidas as situacdes
emergenciais, sejam elas de missfes militares ou auxilios humanitarios, como ocorreu em 2017, no qual
0 Aibrus A-400M foi utilizado como transporte de mantimentos para as vitimas do furacdo Irma. Além
disso a aeronave também foi utilizada para assisténcia no terremoto que ocorreu na Indonésia no ano de
2018.

A aeronave tem o objetivo de ser resistente e funcional para atividades taticas e estratégicas,
sendo assim, as asas do avido sdo produzidas através de materiais compdsitos, tudo para certificar a
eficiéncia nas operacdes e garantia de ajuda para missdes militares, ou seja, unir habilidades taticas,

estratégicas e auxiliares.

Figura 9 - Desenho da Aeronave A-400M.
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Capacidade Tética

Embora os avides taticos oferecam um 6timo desempenho em atividades taticas, estes ndo
conseguem realizar o transporte de grandes cargas. J& as aeronaves estratégicas atuais, conseguem
realizar transporte de cargas grandes, mas seu desempenho tético € limitado, sendo assim a criacdo da
aeronave A-400M da Airbus Military, teve como objetivo principal a unido destes dois aspectos para
suprir os problemas de capacidade logistica e taticas.

Uma das caracteristicas para proporcionar um transporte com carga grande € o fato da cabine de
comando e cabine de pilotagem ser localizado na parte da frente da fuselagem, o que fornece um grande

espaco reservado para carga.

Figura 10 - A-400M em voo.

Carga Hol

A Carga util maxima é de 25 toneladas e volume de 340m?3 e pode transportar veiculos de grande
carga, como caminhdes, barco de resgate ou dispositivos de elevacdo, como por exemplo guindastes.
Além disso, também fornece espago para pessoas e tropas militares e foi projetado para lancamento aéreo
simultaneo de paraquedistas equipados de ambas as portas laterais em um unico passe. Essa manobra foi

testa em 2019 e conseguiu a certificagdo nesse mesmo ano.
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Figura 12- Transporte de tropas.

Desempenho de Pista de Pouso ndo Pavimentada Curta
O A400M é considerado o unico aviao de grande porte que pode carregar carga pesada em quase
qualquer ponto, pois o projeto inclui total estabilidade para pouso em campos austeros, com pista de

pouso curta e ndo pavimentada e espacos limitados.
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Figura 13 — Desempenho de pista de pouso ndo pavimentada.

Operacoes Terrestres Autbnomas

Ao minimizar o tempo em solo, o sistema do A-400M reduz a vulnerabilidade do avido em acdes
hostis, permitindo que este seja melhor manobravel. Para isso, possui uma avancgada estacao de trabalho
mestre de carga digital (LMWS), a qual permite um gerenciamento completo do Sistema de
Movimentacdo da Carga e monitoramento das operacGes de entrega aérea.

Outra benéfica operacdo terrestre da aeronave é a possibilidade de reconfiguracdo do piso de
carga, uma vez que os rolos podem ser girados manualmente por um Gnico operador de forma rapida e
pratica.

Ademais, o trem de pouso possui uma adaptacao de altura, o que permite abaixar a parte traseira
do avido, a fim de ajustar a altura do piso de carga e reduzir o angulo de crista formado entre a rampa e

0 piso de carga.

Capacidade Estratégica

Gragas a tecnologia de ponta, incluindo quatro motores turboélice EuroProp Internacional (EPI)
TP 400, o Airbus Military tem capacidade de voar distancias de até 8900Km a uma altitude de até 37.000
pés (11.300 m), a qual em operacdes especiais pode estender a quase 40.000 pés, 0 que permite que as
respostas as emergéncias humanitarias ou militares sejam elucidadas rapidamente. Além disso, com a
sua elevada altitude de voo, consegue passar acima de zonas de turbuléncia ou de tempo ruim, visto que

essas area normalmente se encontram em altitudes média de voo.
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Reabastecimento Ar-Ar

Considerada a aeronave com funcgdo tatica de navio-tanque mais capaz do mundo, tem uma
capacidade de combustivel de 63.500L, que pode ser ampliado com tanques adicionais de retencéo de
carga.

Projetada para transporte e petroleiro de dupla funcdo, a aeronave fornece uma maneira
econdmica de adquirir um reabastecimento ar-ar (AAR), através de equipamentos e softwares de dois
pontos ja instalados como padrdo, fazendo com que qualquer A-400M possa ser configurado com navio-
tanque taticos de dois pontos capaz de reabastecer receptores equipados com sondas em qualquer altitude
e velocidades.

Esse reabastecimento pode ser realizado através de duas mangueiras montadas nas asas € vagens
de reabastecimento sob as asas ou por meio de uma linha central.

O fluxo de combustivel na primeira forma supracitada é de 400US gal/1200Kg por minuto para
0 receptor, enquanto na segunda forma, este ultimo valor aumenta para 1.800 kg por minuto.

Além disso, 0 avido pode reabastecer toda a gama de aeronaves que sejam equipados com a sonda,
incluindo helicopteros, podendo realizar este abastecimento em qualquer altitude e velocidade, visto que
a poténcia do motor turboélice, permite o0 avido voar tanto em baixas altitudes quanto com velocidade
reduzida, além de também possuir um 6timo desempenho em velocidades com cerca de 300 nés e
altitudes de 25.000 pés.

Normalmente a utilizacdo do reabastecimento da-se em jatos, cacas (como o Eurofigther),

aeronaves maiores (como o C295) ou até o préprio A-400M.

Figura 14 - Reabastecimento de duas aeronaves (AAR).
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Flexibilidade Operacional Airdrop
Tendo um 6timo desempenho no langcamento aéreo, 0 modelo da Airbus, € a aeronave com a

maior capacidade de paraquedistas (116 no maximo), os quais podem, de dois em dois, pular
simultaneamente da rampa ou das portas laterais do avido, além de possuir um guincho que permite
recuperar qualquer paraquedista com seguranca, caso haja um acidente.

Para melhorar o desempenho do avido, o design aerodindmico, reduz a turbuléncia na parte

traseira e os defletores implantaveis nas saidas das portas protegem os jumpers do fluxo de ar.

Figura 15 - Salto de paraquedistas.

Capacidade Médica
Visando ser totalmente eficaz em missbes de resgate e auxilio, o projeto possui 8 macas de
modelo padrdo OTAN acopladas a bordo e com possibilidade de carregar mais 66 desse mesmo modelo,

além de garantir uma quantidade de 25 equipes médicas sentados nos lugares da tropa.

Figura 16 - Capacidade médica.
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Capacidade de sobrevivéncia

Com o intuito de protecdo e rapida respostas para emergéncias e evacuacdes, 0 A-400M tem
como caracteristica de sobrevivéncia ser o menos detectavel possivel, além de baixa vulnerabilidade e
alta capacidade de sobrevivéncia.

Para salientar essas caracteristicas, possui uma autoprotecdo, que inclui facil manobrabilidade,
capacidade de voo baixo, desempenho em descidas e subidas ingremes, 6timo desempenho de pouso e
decolagem curtos e capacidade de pouso tatico.

Além disso, possui 0 Cockpit blindado, para-brisas resistentes, uso de gas inerte nos tanques de
combustiveis, contramedidas de choff e flare para ajudar a evitar um ataque de missil e turboélices com
assinatura infravermelho. Para finalizar, possui controle de voo Fly-by-wire (que € um tipo de controle
das superficies mdveis de um avido por computador. Isso permite que qualquer modificacdo da direcdo
e do sentido de uma aeronave feita pelo piloto seja "filtrada" e repassada para as superficies
moveis: aileron, profundor, leme) e quatro computadores de controle independentes.

Figura 17 - Capacidade de sobrevivéncia.

6 — Producao da Aeronave

Os primeiros processos de producdo da aeronave sdo realizados em Sevilha, na Espanha, a qual
concentra a preparacdo e integragdo de trés estruturas principais da aeronave A-400M, a central elétrica,
as carenagens de suporte do retalho e o plano horizontal da cauda.

O site Tablada da Airbus na Espanha representa uma extrema importancia para o passo seguinte,

pois as pessoas e 0s sistemas estdo conectados em um ecossistema global e operacional em constante
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evolucdo. A configuracdo é um papel fundamental nesta etapa, pois envolve testes e coordenagdo regular
entre as varias equipes.

Simultaneamente a esses processos, em Nantes, na Franga, acontece a fabricagdo e montagem de
caixa de asas centrais para todas as aeronaves da Airbus. Porém, nessa etapa, as operacfes sdo
especificamente referentes a preparacdo do radome do A-400M, o qual hospeda o radar e outros
instrumentos sensiveis.

Ainda durante a etapa supracitada, a fabrica da Airbus produz a caixa da asa central A-400M, a
qual fornece a juncdo entre as asas e a fuselagem. A caixa da asa central pode receber cargas de cerca de
1.500 toneladas em voo.

Referente ao processo de producéo da fuselagem, a unidade de Bremen, na Alemanha, desenvolve
e fabrica todo o conjunto integrado, incluindo o sistema de carregamento da carga. Depois é realizado
toda a pintura desta e logo em seguida, a selagem. Nessa etapa 0 A-400M passa pelo chamado “Teste
DRAS”.

Ainda na Alemanha, na Estacdo 200 (Fabrica de Bremen), ocorre um importante processo para a
producdo do A-400M, a qual resume-se nos testes de equipamento do sistema para a instalacdo das
tecnologias de nova geracéo.

Quanto as atividades na fabrica de Airbus em Stade, Alemanha, os membros da equipe
estabelecem linhas para o sistema hidraulico do A-400M e ocorre a instalacdo do sistema elétrico da
aeronave.

Por fim, o A-400M ¢ equipado com os principais componentes da Estacdo 20 (fabrica em Sevilha,
Espanha) os quais incluem a instalacdo da usina de energia, comporta por quatro motores e a unidade de

energia auxiliar, além do mobiliario.

7 — Caracteristicas Técnicas

Tripulacdo: 3 ou 4 (2 pilotos, 3° opcional, 1 mestre de carga);
Comprimento: 45,1 m;

Envergadura: 42,4 m;

Altura: 14,7 m;

Area da asa: 225,1 m?;

Peso vazio: 765.000 N;

Peso bruto: 1.200.000 N;

Peso maximo de decolagem: 1.410.000 N;

Capacidade de combustivel: 50.500 kg de combustivel interno;
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Peso méaximo de pouso: 1230.000 N;
Grupo motopropulsor: 4 turboélice Europrop TP400-D6, 8.200 kW (11.000 hp) cada;

Hélices: hélices para trator de passo varidvel Ratier-Figeac FH385 e FH386 de 8 ldminas com capacidade
de protecéo e reversao, 5,3 m de diametro.

8 — Consideragdes Finais
Por meio deste artigo foi escrito resumidamente a historia e caracteristicas da aeronave Airbus
A-400M, produzido pela linha militar da Airbus (Airbus Military).
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