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Resumo
Este artigo apresenta uma breve historia da aeronave Airbus A350 XWB e seus variados modelos,

abordando suas principais caracteristicas historicas e especificacdes técnicas.

Palavras-chave
Airbus A-350 XWB, companhia europeia.

1 — Introducéo

O Airbus A-350 XWB ¢é uma aeronave widebody bimotor turbofan, desenvolvida e fabricada pela
Airbus para substituir o Airbus A-340, que teve sua producao encerrada em 2011. Foi a primeira aeronave
fabricada pela Airbus com a fuselagem e asas feitas principalmente de fibra de carbono e polimero e tem
a capacidade de 270 a 440 passageiros. O A350 foi projetado em 2004, com o layout de fuselagem do
A-330 e novas caracteristicas aerodinamicas e motores. Em 2006, a Airbus redesenhou a aeronave, apds
criticas de companhias aéreas e a renomeou como A350 XWB (Xtra Wide Body). O Airbus A350 é de

fato umas das aeronaves mais modernas mesmo nédo sendo tao inovador, cumpre o que diz trazer.

Figura 1 - Airbus A350 XWB em voo.
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2 — Aspectos Historicos

Tudo comegou quando a Boeing anunciou o 787 Dreamliner. A Airbus ndo deu muita importancia
ao lancamento da concorrente americana, como aconteceu com a Boeing em relacdo ao langamento do
A-330.

Quando percebeu que o 787 seria um avido mais avancado, a Airbus criou o projeto A-330-200
Lite. Inicialmente, 0 novo modelo da empresa europeia seria uma versdo melhorada do A-330 com asas
e motores redesenhados semelhantes ao do concorrente, 787. O projeto da Airbus seria apresentado no
Show Aéreo de Farnborough 2004, mas a Airbus decidiu ndo seguir com o projeto pois os clientes da
empresa ndo ficaram satisfeitos e exigiram um projeto totalmente novo.

Ainda em 2004, o CEO da Boeing, Noel Forgeard, insinuou que um novo projeto estava em
andamento, mas ndo deu nome a ele. O projeto ndo foi claro ao apresentar se era um novo modelo ou se
era apenas uma aeronave modificada. Os compradores ainda ndo estavam satisfeitos, entdo a Airbus
comprometeu 4 bilhdes de Euros para o A-350. O modelo em desenvolvimento, ainda parecido com o
A-330 em relacdo a fuselagem, seu novo design apresentava novas asas e estabilizadores horizontais,

além de novos materiais compostos. A0S poucos, a aeronave apresentava sua propria cara.

Figura 2 — Modelo de teste de um Airbus A350 XWB

Em dezembro de 2004, os acionistas da Airbus aprovaram o projeto e nomearam de A-350, em
outubro de 2005, a Airbus comegou o langcamento industrial do projeto, tendo um custo de 3.5 bilhdes de
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Euros. A aeronave era projetada para ser um jato com dois motores e com capacidade de 250 a 300
passageiros, contando com uma fuselagem parecida com a do A-330. As asas e motores foram
redesenhados, mas a fabricagdo do avido ainda seria feita com uma liga de aluminio e litio, diferente de
seu concorrente, o 787 que usava polimero reforgado com fibra de carbono. Dois modelos do Airbus A-
350 seriam oferecidos: A-350-800 com capacidade de 253 passageiros em 3 classes, e 0 A-350-900 com
capacidade de 300 passageiros em 3 classes. Esses modelos seriam concorrentes do Boeing 777-200R e
Boeing 787-9.

No Show Aéreo de Farnborough em julho de 2006, a Airbus anunciou a nova aeronave
completamente redesenhada que seria chamada de Airbus A-350 XWB (corpo extra largo). E no dia 1
de dezembro de 2006, o Airbus A-350 XWB foi oficialmente langado.

O primeiro voo de um Airbus A-350 XWB foi em 14 de junho de 2013 no aeroporto de Toulouse-

Blagnac na Franca.

Figura 3 — Primeiro Airbus A350 XWB da TAM (atual LATAM)

No Brasil, a primeira companhia aérea a adquirir um Airbus A-350 XWB foi a TAM Linhas
Aéreas (atualmente LATAM Airlines Brasil). A aeronave realizou seu primeiro voo comercial em janeiro

de 2016, partindo de Séo Paulo-Guarulhos em direcdo a Manaus (AM).

3 — Apresentacdo Oficial

Em 14 de julho de 2006, durante 0 Show Aéreo de Farnborough, a aeronave foi oficialmente
apresentada como A-350 XWB (Xtra Wide Body). Houve especulacfes sobre 0 nome da aeronave, que
poderia ser designada como Airbus A-370 ou A-280. A Airbus, acidentalmente, referiu-se a aeronave

como "A-280" em uma publicacdo na revista Financial Times. Apos quatro dias, a Singapore Airlines
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encomendou 20 aeronaves A-350. O novo projeto do A-350 incluiu uma secéo transversal da fuselagem
mais larga, permitindo fileiras de assentos em configuracfes de 2-4-2 ou 3-4-3, com uma capacidade
maxima de 475 passageiros. Em 1 de dezembro de 2006, o conselho de administragdo da Airbus aprovou
o langamento comercial do A-350-800, -900 e -1000. A deciséo do lancamento sofreu atrasos por causa
do lancamento e testes do Airbus A-380. O CEO da EADS Thomas Enders afirmou que o projeto do A-
350 poderia ndo prosseguir, devido aos altos custos. No entanto, foi decidido que o projeto seria
financiado principalmente por fluxo de caixa. A primeira entrega do A-350-900 estava prevista para
meados de 2013. Novos detalhes técnicos do A-350 foram revelados numa conferéncia de imprensa em
dezembro de 2006. Em 4 de janeiro de 2007, a Pegasus Aviation Finance Company fez a primeira
encomenda firme para 0 A-350 XWB, com uma encomenda de duas aeronaves marcando finalmente o

inicio da producédo da aeronave.

4 — Producéo da aeronave

A Airbus comegou a producdo do primeiro A-350 XWB em 2010 e desde entdo, fabricou mais
de 300 unidades da aeronave, tendo seu primeiro voo realizado em junho de 2013 e 0 primeiro comprador
foi a companhia aérea Qatar Airways que comecou a operar com o avido em janeiro de 2015.

Em marco de 2020, a Airbus registrou mais de 900 pedidos do A-350 XWB por operadoras do

mundo inteiro.

5 — Caracteristicas Técnicas

Motorizacdo (poténcia): 2x Rolls-Royce Trent XWB,;
Velocidade maxima: 945 km/h;

Alcance méaximo: 15.300 km;

Capacidade de combustivel: 138.000 L.itros;

Média ponderada de consumo de combustivel: 1,2 litros por hora;
Comprimento: 74 m (243 ft);

Envergadura da asa: 64 m (210 ft);

Altura: 17 m (55,8 ft);

Peso vazio: 115.000 kg (254.000 Ib);

Peso maximo de decolagem: 308.000 kg (679.000 Ib);
Tripulacdo: 270 a 440 passageiros;

Teto de servigo: 13.100 m (43.000 ft);
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6 — Variantes da aeronave

Airbus A-350-900: Capacidade de 300 a 350 passageiros. Primeira variante a voar e entrar em Servigo.
Airbus A-350-900ULR: Versédo de longo alcance. Possui peso méaximo de decolagem de 280 toneladas.
Airbus A-350-1000: Versdo alongada do A350-900 e o maior da familia A350. Variante de maior

SUCesSSO.

Figura 5 — Interior do Airbus A-350 XWB.
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7 — Curiosidades

A aeronave é composta por 53% de materiais compositos, 19% de aluminio-litio, 14 % de titanio,
6% de acgo, e 8% de materiais variados.

A Airbus diz que a largura do assento € 1,3 centimetro (0,5 polegadas) maior do que o assento do
787. Ja na classe econdmica, a disposicdo de assentos seria de 3-3-3, a largura do assento é de 45
centimetros (18 polegadas), sendo 1,27 centimetros (0,5 polegadas) maior do que o assento do 787.

Cada haste do trem de pouso é fixada diretamente na asa, diferentemente das outras aeronaves,
que era preso na fuselagem. Isto proporcionou uma melhoria significativa na estrutura aerodinamica da
aeronave com o trem de pouso baixado.

Os winglets da aeronave ndo sdo inclinados totalmente para cima, mas sim inclinados em
diagonal, como uma continuagdo da asa. A Airbus utilizou diversas dindmicas de fluidos computacional
e realizou mais de 4.000 horas de testes em baixa e alta velocidade no tinel de vento para alcancar a
configuracdo final da asa e dos winglets em 17 de dezembro de 2008.

A grande promessa da Airbus é de que o A-350 diminui os efeitos do jet lag — cansaco provocado
pelas viagens de longa distancia, em que hé troca de fuso-horario. Para isso, a fabricante apostou em uma
iluminacdo de LED que tem mais de 16 milhdes de combinacdes de cores possiveis.

Figura 6 — Interior do Airbus A-350 XWB.

8 — Consideracdes Finais

Neste artigo, foi apresentado a historia, as caracteristicas técnicas e seus variados modelos de
uma das aeronaves mais modernas do mundo, mesmo tendo um design néo tdo inovador, o Airbus A-
350 XWB.
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