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Editorial

E com grande satisfagdo que apresentamos aos nossos leitores o Volume 13, Numero 1, de 2021
da Revista Eletronica AeroDesign Magazine. Nesta edigao, celebramos ndo apenas mais um ano de
circulacdao continua, mas, sobretudo, a capacidade transformadora que o conhecimento exerce sobre a
historia, a cultura e o desenvolvimento tecnoldgico da aviagdo. Cada artigo aqui reunido ¢ um convite a
reflexdo e a descoberta, aproximando o leitor das raizes profundas que impulsionaram o ser humano a
vencer o céu, a0 mesmo tempo em que revela perspectivas juridicas e historicas fundamentais para
compreender a aviagdo moderna.

Abrindo este volume, temos o artigo “Um Olhar Sobre a Evolugdo dos Dispositivos
Constitucionais que Regem Diretamente a Aviagdo Civil”, de Maria Bernadete Miranda (Direito Brasil
Publicagdes). A autora conduz o leitor por uma andlise criteriosa das bases legais que estruturam a
aviagdo civil no Brasil, demonstrando como diferentes constitui¢des, ao longo da histéria, moldaram a
organizagdo, o controle, a responsabilidade e o desenvolvimento do setor aerondutico. Trata-se de um
estudo que ilumina a intima relacdo entre o direito e o progresso tecnoldgico, mostrando que a aviagao,
para existir de modo seguro e sustentével, precisa sempre se apoiar em fundamentos juridicos sélidos. E
uma contribui¢do oportuna e necessaria, especialmente em tempos de rapidas transformagdes normativas
€ operacionais.

Na sequéncia, adentramos o campo da historiografia aerondutica com o artigo “Introducao a
Historia da Aviagdo, os Primeiros Relatos”, de Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues (IFSP Campus
Salto). Neste trabalho, o autor resgata narrativas fascinantes dos primordios da aviagdo, evidenciando
como mito, sonho e ciéncia se entrelagaram ao longo dos séculos para gerar as primeiras tentativas
humanas de voar. O texto revela uma sensibilidade historica apurada, a0 mesmo tempo em que introduz
o leitor a personagens, artefatos e ideias que antecederam o advento da engenharia aerondutica tal como
conhecemos hoje.

Ainda nessa perspectiva histdrica, encontramos o instigante artigo “Bartolomeu Lourengo de
Gusmao, O Padre Voador”, também de Luiz Eduardo Miranda José¢ Rodrigues. Aqui, a figura de
Bartolomeu de Gusmao ¢ reavaliada sob uma lente cuidadosa e atual. Conhecido pelo publico como o
“Padre Voador”, Gusmao desponta ndo apenas como personagem lenddrio, mas como um espirito
visionario que ousou desafiar os limites técnicos e culturais de seu tempo. O artigo destaca sua relevancia
enquanto precursor da aeronautica, ressaltando como suas experiéncias e invencdes contribuiram

simbolicamente para o imaginario do voo no mundo ocidental.
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Complementando essa incursdo pelos pioneiros, o autor apresenta também o artigo “Emanuel
Swedenborg, o Pioneiro Solitario”, no qual explora a trajetoria notavel de Swedenborg—aquele que, bem
antes do advento dos grandes inventores do século XIX, concebeu ideias inovadoras sobre maquinas de
voar. O texto evidencia o carater quase profético de suas propostas, que, mesmo sem terem sido
concretizadas a época, anteciparam conceitos estruturais importantes utilizados posteriormente na
aviagdo real. Swedenborg emerge, portanto, como um pensador singular, cujas contribuicdes merecem
reconhecimento na historia técnica e filosofica do voo.

O penaltimo artigo desta edigdao, “Os Irmaos Montgolfier ¢ os Primeiros Voos com Baldes”,
também assinado por Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues, transporta o leitor diretamente a0 momento
historico em que a aviag@o deu seu primeiro salto real rumo ao céu. O trabalho descreve com riqueza de
detalhes o contexto cientifico, social e cultural no qual Joseph e Etienne Montgolfier realizaram as
primeiras ascensdes bem-sucedidas com baldes de ar quente. A narrativa € envolvente e revela o impacto
profundo que esses experimentos tiveram nao s6 na Franca do século XVIII, mas em toda a comunidade
cientifica do mundo.

Encerrando com brilhantismo o conjunto de artigos desta edig¢do, encontra-se “Primeiros Voos
Livres Tripulados com Baldes”, novamente de Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues. Neste texto, o
autor amplia a abordagem introduzida no artigo anterior, aprofundando a analise histérica dos primeiros
voos verdadeiramente tripulados. O artigo apresenta de forma clara e precisa os desafios enfrentados, as
solugdes encontradas e o significado desses feitos para a evolugdo das tecnologias de voo. E uma leitura
enriquecedora que mostra como cada avanco foi fruto de coragem, observagdo, experimentagdo e,
sobretudo, ousadia intelectual.

A todos os autores, expressamos nossa gratidao pela dedicacdo e pela qualidade dos trabalhos
apresentados. Aos leitores, desejamos que esta edigdo seja uma fonte de aprendizado, curiosidade e
encantamento. Que cada pagina desperte o desejo de continuar explorando os céus—seja por meio da
ciéncia, da historia, da pesquisa ou do simples prazer de descobrir.

Desejamos a todos uma excelente leitura e que este volume inspire novos olhares, novas

perguntas € novos voos.

Prof. Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues
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UM OLHAR SOBRE A EVOLUCAO DOS DISPOSITIVOS CONSTITUCIONAIS QUE
REGEM DIRETAMENTE A AVIACAO CIVIL

Maria Bernadete Miranda '

A Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues, - mestre em engenharia acronautica pelo Instituto Tecnoldgico de
Aeronautica ITA, piloto comercial e civil com check no Brasil e nos Estados Unidos-, filho amado que me acompanhou ao
longo de toda a vida académica e a quem tdo pouco pude doar de mim mesma, mas de quem tanto recebi em entusiasmo,
carinho e afeto oferecidos no siléncio e na simplicidade das coisas grandes, e sobretudo, pela compreenséo paciente, admitindo
dividir-me com esta que lhe rouba a méae - a Ciéncia do Direito.

CONSIDERACOES INTRODUTORIAS

“Uma vez que vocé tenha experimentado voar, vocé andara pela terra com seus olhos voltados
para céu, pois la vocé esteve e para ld vocé desejard voltar.” (Leonardo da Vinci)

Levando-se em consideracdo as palavras de Leonardo da Vinci descritas na frase acima,
indiscutivelmente, quem chegou as alturas sempre fixard os olhos para o céu e nenhuma nuvem sera
capaz de ofuscar a beleza do azul. Sempre haverd estrelas brilhantes, lua crescente, sol nascendo e se
pondo a ser contemplado.

O desejo de sair da terra, de ganhar asas e voar pelas nuvens esta presente no ser humano desde
os primordios do tempo, expressa seu anseio por liberdade, vida e independéncia.

Dédalo e seu filho Icaro, heréis da mitologia grega ja tinham um sonho de voar e quiseram
ultrapassar as fronteiras do firmamento seguindo rumo ao sol, usando asas feitas com penas de gaivotas
que fixavam ao corpo com cera de abelhas. {caro, entusiasmado com a experiéncia teria se aproximado
muito do sol. O calor derreteu a cera fazendo com que perdesse as asas e ocasionando sua morte por
afogamento no mar Egeu. Morreu perseguindo uma aventura 14 no alto. O céu sempre foi o seu maior
desejo, porém o mar foi a sua sepultura. Mais do que uma historia a lenda traz o antigo desejo do homem
de voar e sentir-se livre como um passaro.

Datam do século XI as primeiras reais tentativas do ser humano se igualar aos passaros.
Procurando imitar o voo das aves, construiam asas e jogavam-se de penhascos e torres. O resultado
previsivelmente era desastroso.

Pouco mais de 100 anos atras a aviagdo era uma inven¢ao onde as pessoas ndo acreditavam que

aquilo era real.

! Doutorado e Mestrado em Direito das Relagdes Sociais, subarea Direito Empresarial, pela Pontificia Universidade Catdlica
de Sao Paulo. Professora de Direito Empresarial e Advogada. Home-Page:www.direitobrasil.adv.br
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No entanto, por meio de avangadas tecnologias, individuos audaciosos foram conseguindo
realizar o sonho desses inquietos viajantes do ar. O homem moderno conseguiu esculpir na linguagem
dos deuses a historia concreta do senhor que venceu e dominou o céu.

De fato, o avido ¢ rapido, inquietante, belo, quase irreal. Para alguns, uma viagem representa um
instante na medida do tempo, num voo ousado feito um condor. E quando das alturas vem descendo ¢
majestoso e cheio de encantamento. Esse extraordinario fendmeno de locomogdo aerondutica atraiu a
atencao dos juristas, que manifestaram interesse em participar do processo de fixacdo de um direito de
navegacao e transporte aéreo.

Sendo assim, a riqueza dos fatos e negocios juridicos referentes a maquina aérea, muito
influenciou o legislador constituinte de 1934, que a época, deu competéncia, privativamente, a Unido,
para legislar sobre Direito Aéreo. Portanto, a Constitui¢do brasileira de 1934 foi pioneira a tratar sobre o
tema.

Atualmente, os dispositivos constitucionais que regem diretamente a aviagdo civil encontram-se
previstos no art.21, XII, “c”; art.22, [ e X e paragrafo Unico; e art.178.

Portanto, apos essas reflexdes iniciais, objetiva este estudo examinar em um primeiro momento
os dispositivos constitucionais referentes a aviagao civil previstos nas Cartas Magnas de 1824 até 1969.
Em um segundo momento analisa-se o texto Constitucional vigente de 1988, onde algumas regras
apresentadas nas Constituicdes precedentes foram mantidas e outras inovadas. Apos, apresenta-se as
consideragoes finais.

O proposito serd - através de um singelo olhar feminino - focar nas Constitui¢des Brasileiras a
evolucdo dos dispositivos relacionados diretamente a aviagao civil e tdo somente semear “escritos” com
a intengdo de aprimorar a cultura de um povo, afinal Verba volant, scripta manent, as palavras voam, os
escritos permanecem.

Em resumo, ja dizia Aristoteles “Felicidade é ter algo o que fazer ter algo que amar e algo que

’

esperar...’

1. DISPOSITIVOS DAS CONSTITUICOES DE 1824 A 1969 QUE REGEM
DIRETAMENTE A AVIACAO CIVIL

Aéreo, evoluindo posteriormente para Direito Aerondutico e Direito Espacial e paralelamente a estes,

surgindo a navegagdo Aérea e Aeroespacial.
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Todavia, antes de adentrar-se ao enfoque dos dispositivos previstos nas Constitui¢des brasileiras
de 1824 a 1969 referentes a aviagdo civil, vale relembrar que remonta a mitologia grega, com Dédalo e
fcaro a incansavel tentativa do homem de voar e conquistar o azul do céu.

No entanto, em termos mais concretos e historicos, os principais precursores da avia¢ao foram: o
Frade Roger Bacon, no século XIII; Leonardo da Vinci, no século XV; Padre Bartolomeu de Gusmao,
em 1709; os irmaos Montgolfier, em 1783; os irmaos Wright, em 1903; e o brasileiro Alberto Santos
Dumont, em 1906.

Oportuno ressaltar, que a francesa Marie Elisabeth Thible foi a primeira mulher aeronauta da
histéria e a pioneira em realizar voos em baldes. Em 04 de junho de 1784 Marie Elisabeth voou em um
baldo chamado La Gustave, batizado em homenagem ao rei Gustavo III da Suécia, em visita a Lyon
naquele dia.

Entretanto, o Direito persegue a evolu¢do das maquinas voadoras desde finais do século XVII,
quando os Unicos dirigiveis eram os baldes, chamados de aerdstatos. A intengao era primordialmente a
protecdo dos individuos em terra, regular tais maquinas e suas operagdes e a regulamentacao da utilizacao
do espago aéreo.

Contudo, o primeiro Tratado sobre Direito Aéreo foi publicado em 1689 e escrito por Jean-
Etienne Danck, intitulado “De jure principis aéreo”. Na obra, o autor define o Direito Aéreo como o
conjunto de normas juridicas relativas ao ar, aquilo que se encontra no ar e que limita com o ar. Danck
trata, inclusive, sobre a questdo dos direitos que possui o Estado sobre o ar, reconhecendo-lhe o direito
de edificar sem restricdo alguma na sua extensao vertical.

Em termos normativos, a primeira regulamenta¢do visando a seguranca da navegacao aérea surgiu
na Franca, em 1819, exigindo-se que os baldes estivessem equipados com paraquedas. No ano de 1822
se tem noticia do primeiro caso de danos provocados pela aviagdo, onde o judicidrio norte-americano
atuou e resolveu a quaestio com arrimo na common law surgindo a jurisprudéncia. *

No Brasil, ap6s o voo de Santos Dumont, em 1906, muita coisa mudou. A dindmica inventiva da
aviacao, desde o inicio do século XX vivenciou uma evolugao radiante assumindo, atualmente, um peso

econOmico, politico e social irrefutavel.

2ALMEIDA, Antonio Martins de. O regime juridico do individuo no direito internacional do espago. Faculdade de Direito
da Universidade de Lisboa, Lisboa, 1998, p. 31.

3 BAGANHA, José Tomés. Introducdo ao direito aéreo internacional — Parte II. Textos publicados na Revista de
Administragdo, nos 34 e 35, 1996, p.914. Disponivel em: www.safp.gov.mo/safppt/download/ WCM_004082. Acesso em:
21/09/2020.
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Porém, na época em que Santos Dumont projetou, construiu e voou baldes dirigiveis e avido, o
Brasil ja havia produzido duas Constitui¢des, quais sejam: a Constituicdo outorgada em 24 de margo de
1824 por D. Pedro I e a Constituicdo decretada e promulgada pelo Congresso Constituinte em 24 de
fevereiro de 1891.

A Carta Imperial outorgada por D. Pedro I em 24 de margo de 1824 era uma Constituicdo
semiflexivel, ou seja, alguns de seus dispositivos poderiam ser alterados por leis infraconstitucionais.
Além da centralizagdo politica e dos trés poderes idealizados por Montesquieu, previa no artigo 98 um
quarto poder chamado “Moderador” atribuido ao Imperador, que era considerado o chefe supremo do

Estado brasileiro, in verbis: (atualizada para a nova ortografia da lingua portuguesa)

Art. 98. O Poder Moderador ¢ a chave de toda a organizagdo Politica, e é delegado privativamente
ao Imperador, como Chefe Supremo da Nacgdo, ¢ seu Primeiro Representante, para que
incessantemente vele sobre a manutencdo da Independéncia, equilibrio, ¢ harmonia dos mais
Poderes Politicos.

Com efeito, era uma Constitui¢ao “Monarca”, onde o absolutismo ¢ a centralizagao dos Poderes
geraram um Estado “uno” diante das evidentes determinacdes de centralizagdo politico-administrativa
nas maos do Imperador que, transferia o trono apenas pela forma hereditéria.

Oportuno ressaltar, que a Carta Imperial de 1824 teve influéncia da Constituicdo Francesa, -
algumas que perduram até os dias atuais, dentre elas a Administra¢ao Publica Centralizada -, e foi a Carta
Magna que mais tempo vigorou, tendo como Monarcas Dom Pedro I e seu sucessor Dom Pedro 1II.

Sendo assim, abriu caminho para a institui¢do do governo parlamentar e em 1889, quando foi
derrubada pela proclamagdo da Republica, surgiu, entdo a segunda Constituicao mais antiga do mundo,
somente ultrapassada pela Constitui¢do dos Estados Unidos de 1787.

A Republica foi proclamada em 15 de novembro de 1889 e a segunda Constitui¢do brasileira, -
primeira Constituicdo Republicana do Brasil —, foi decretada e promulgada pelo Congresso Constituinte
em 24 de fevereiro de 1891. Todavia, os diplomas de 1824 e 1891 silenciaram e nada falaram sobre a
aviacao civil.

O classico jurista Rui Barbosa foi o Relator da Constituigdo de 1891, que sob influéncia da
Constitui¢ao Norte-Americana de 1787 ¢ primada pelo espirito liberal, organizacional e ndo onipotente.
A Carta Magna Republicana instituiu o Governo Presidencialista e o Estado Federalista ampliando
poderes aos Estados e esculpindo garantias individuais. Porém, na tentativa de fortalecimento da figura
do “Presidente”, no ano de 1920, teve inicio o descontentamento generalizado, culminando no seu fim
com a Revolugdo de 1930, instituindo-se através do Decreto n° 19.398, de 11 de novembro de 1930, o

Governo Provisorio trazendo Getulio Vargas ao cargo de Presidente da Republica.
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No entanto, foi durante esse periodo repleto de agitagcdes que, - através dos primeiros voos, em
que o arrojo e desafio a coragem dos solitarios pilotos autodidatas em suas viagens de longo percurso,
com tripulacdo e planejamento -, o avido esteve presente mudando os costumes, a sociedade ¢ o mundo.

Assim, através do Decreto n° 14.050, de 05 de fevereiro de 1920 que aprovou o regulamento da
Inspetoria Federal de Navegagao do Ministério de Viacdo e Obras Publicas surgem os primeiros registros
histdricos brasileiros referentes a aviagao civil. Nesse regulamento sdo cuidados os servigos publicos de
navegagdo maritima, fluvial e “aérea”, estabelecendo as bases para a sua concessao, fiscalizagdo das
condigdes para o transporte de passageiros € mercadorias, estabelecimento de novas linhas etc., in verbis:

(atualizada para a nova ortografia da lingua portuguesa)

Artigo 2° A Inspetoria tera a seu cargo o servi¢o de navegagdo maritima, fluvial e aérea, na parte
dependente do Ministério da Viac¢do e Obras Publicas, competindo-lhe:

§ 1° Organizar as bases para a concessao de quaisquer favores da Unido, referentes aqueles
Servigos.

§ 2° Colecionar e coordenar todos os elementos necessarios a organizagdo e estabelecimento do
seu plano geral e elaborar a respectiva carta, solicitando para esse fim o necessario auxilio das
autoridades competentes.

§ 3° Examinar a conveniéncia e propor o estabelecimento de novas linhas de navegagio.

§ 4° Fiscalizar todos e quaisquer servi¢os de navegagdo a cargo de concessionarios nacionais ou
estrangeiros, subvencionados ou favorecidos pelo Governo Federal, de acordo com os respectivos
contratos ou concessdes e, bem assim, a parte relativa a observancia das disposi¢des
regulamentares vigentes que lhes forem aplicaveis.

§ 5° Fiscalizar o estabelecimento e exploragdo de estaleiros e oficinas de construgao de navios ou
aeronaves que gozem ou venham a gozar de quaisquer favores do Governo Federal.

§ 6° Emitir parecer sobre os planos e especificacdes dos navios e acronaves que se destinem aos
servicos sujeitos a sua fiscalizagdo, na parte referente as condigdes que devem preencher para o
transporte de passageiros e mercadorias.

§ 7° Organizar a estatistica de todos os servigos de navegacgdo sob sua fiscalizagao.

No ano de 1925, a Lei n° 4.911 de 12 de janeiro, que fixou a Despesa Geral da Republica dos
Estados Unidos do Brasil, autorizou no artigo 19 a despesa do Presidente da Republica, pelo Ministério
da Marinha, de verba destinada a Diretoria da “Aerondutica”, in verbis: (atualizada para a nova ortografia

da lingua portuguesa)

Artigo 19. O Governo regulamentara o servico da aviacdo, quer para as linhas internacionais,
quer para as interiores, tendo em vista os principios gerais estabelecidos na Constitui¢do de 24 de
fevereiro de 1891, com respeito a navegacao de cabotagem e a ndo-concessdo de privilégios, os
regulamentos adotados em outros paises e as convengdes internacionais existentes, acautelados
os interesses da defesa nacional, podendo contratar o transporte da correspondéncia postal,
mediante o pagamento do produto, que for apurado pela venda de selos especiais, cuja tabela
podera organizar.

Tendo em vista o disposto no artigo 19, da Lei n° 4.911, de 12 de janeiro de 1925, o Presidente
da Republica dos Estados Unidos do Brasil aprovou através do Decreto n® 16.983, de 22 de julho de
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1925, o regulamento para os Servigos Civis de Navegacdo “Aérea”. Esse Decreto contém um apéndice
intitulado “Nota das Fontes”, onde estdo referidas as disposi¢des das legislacdes nacional e estrangeira,
convengdes e estudos em que os artigos do regulamento encontraram “Fundamento ou Analogia”.

Oportuno ressaltar, que o Brasil compareceu a Convengao de Paris de 1919, - que deu origem a
Comissdo Internacional de Navegacdo Aérea e cuja finalidade era padronizar o emprego de tecnologia
na navegacao aérea internacional -, assinando-a, porém nao a ratificando, embora tenha adotado os seus
principios no citado Decreto n® 16.983, de 22 de julho de 1925; e compareceu, também, na Convengao
de Varsovia, para a unificacao de certas regras relativas ao transporte aéreo internacional e padronizagao
da emissdo de bilhetes de passagem, nota de bagagem e conhecimento de carga, ratificada a 10 de margo
de 1931 e promulgada pelo Decreto n® 20.704, de 24 de novembro de 1931.

Assim, com objetivo de estudar, orientar, planejar, controlar, incentivar e apoiar as atividades da
Aviacao Civil publica e privada foi criado no Brasil, através do Decreto n® 19.902 de 22 de abril de 1931,
o Departamento da Aeronautica Civil, subordinado ao Ministério da Viagdo e Obras Publicas, comecando

a desempenhar funcao normativa e fiscalizadora, disciplinando a execucao dos servicos aéreos, in verbis:

Art. 1° Fica criado o Departamento de Aeronautica Civil, diretamente subordinado ao Ministério
da Viagdo e Obras Publicas, ¢ aprovado o regulamento que com este baixa para os servigos a
cargo do mesmo Departamento.

Pouco tempos depois, em 06 de janeiro de 1932, foi editado o Decreto n°® 20.914, para regular a
execugao dos servigos aeronauticos civis e aperfeicoamento da legislacao existente.

No entanto, sob a pressio do Movimento Revolucionario Constitucionalista de Sdo Paulo de
1932, que tinha por objetivo derrubar o governo provisorio de Getulio Vargas, e convocar uma
Assembleia Nacional Constituinte ¢ promulgada uma nova Constituicdo em 16 de julho de 1934,
refletindo os pensamentos da €poca do primeiro pds-guerra, onde a racionalizacdo do poder era uma
realidade.

A Constituicao de 1934 foi a pioneira a dar competéncia, privativamente, a Unido, para explorar
ou dar em concessdo os servicos de navegacao “aérea”, inclusive instalagdes de pouso e legislar sobre
direito “aéreo”, além da competéncia para cobrar taxas de entrada, saida e estadia de “aeronave”, in

verbis:

Art 5° - Compete privativamente a Unido: (...)

VIII - explorar ou dar em concessdo os servigos de telégrafos, radiocomunicacdo e navegacao
aérea, inclusive as instalagdes de pouso, bem como as vias-férreas que liguem diretamente portos
maritimos a fronteiras nacionais, ou transponham os limites de um Estado; (...)

XIX - legislar sobre:

a) direito penal, comercial, civil, aéreo e processual, registros ptiblicos e juntas comerciais;
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Art 6° - Compete, também, privativamente a Unido: (...)
II. cobrar taxas telegraficas, postais e de outros servigos federais; de entrada, saida e estadia de
navios e aeronaves, sendo livre o comércio de cabotagem as mercadorias nacionais, € as
estrangeiras que ja tenham pago imposto de importacao.

No entanto, a Constitui¢do de 1934 teve curta duragdo, posto que, em 1937, Gettlio Vargas
fechou o Congresso Nacional, cassou a Constituicdo vigente e outorgou uma nova Carta Magna,
justificando tais medidas a um suposto extremismo de movimentos politicos da época.

Assim, foi estabelecido o regime ditatorial conhecido como Estado Novo que perdurou até 1945,
quando Vargas foi deposto por um grupo militar composto por antigos generais aliados.

No que tange a Aviacao Civil, a Carta Magna de 1937 reiterou no artigo 15, VII os termos da
competéncia da Unido para a exploracdo dos servigos “aéreos” e no artigo 16, XI e XVI o poder de
legislar sobre os transportes por via “aérea”, desde que tivessem carater internacional ou interestadual,

in verbis:

Art 15 - Compete privativamente a Unido: (...)

VII. explorar ou dar em concessdo os servigos de telégrafos, radiocomunicagdo ¢ navegagao
adrea, inclusive as instalagdes de pouso, bem como as vias férreas que liguem diretamente portos
maritimos a fronteiras nacionais ou transponham os limites de um Estado;

Art 16 - Compete privativamente a Unido o poder de legislar sobre as seguintes matérias: (...)
XI. as comunicagdes e os transportes por via férrea, via d'agua, via aérea ou estradas de rodagem,
desde que tenham carater internacional ou interestadual; (...)

XVI. o direito civil, o direito comercial, o direito aéreo, o direito operario, o direito penal ¢ o
direito processual;

Em 8 de junho de 1938, o Presidente da Republica considerando ser necessario dotar o pais de
uma legislacao capaz de regular eficientemente a Aviacdo Civil e Comercial; considerando, ainda, que a
legislagdo brasileira deveria acompanhar os progressos da Aviacdo Civil e Comercial em todo o mundo,
e que a legislagdo brasileira deveria estar de acordo com as mais recentes convengdes e tendéncias atuais
do direito “aéreo”, instituiu através do Decreto-Lei n°® 483, o Cdédigo Brasileiro do Ar, que contém dois
titulos principais: Titulo I - Do Direito Publico Aéreo e Titulo II - Do Direito Privado Aéreo.

No ano de 1941, o Decreto-Lei n® 2.961, de 20 de janeiro, assinado pelo entdo presidente Gettlio
Vargas cria o Ministério da Aerondutica transferindo militares, servidores civis, avides e instalagdes da
Marinha, do Exército e do Ministério da Aviagdo e Obras Publicas para a Aerondutica, com a
denominac¢do de Forgas Aéreas Nacionais.

O Ministério da Aeronautica impulsionou a aviag¢do militar e civil no Brasil, sendo Joaquim Pedro

Salgado Filho, o primeiro a assumir o cargo de Ministro da Aerondutica.
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No mesmo ano de 1941, o presidente usando da atribuicdo que lhe conferia o artigo 180 da
Constituicdo e, atendendo as razdes apresentadas pelo Ministro de Estado da Aerondutica assinou no dia
22 de maio, o Decreto-Lei n°® 3.302, criando a nova denominagao Forca Aérea Brasileira, com sigla FAB,
dando individualidade a Forga, pela evidéncia da sua nacionalidade.

Em 18 de setembro de 1946 foi promulgada pela Assembleia Constituinte a quinta Constitui¢ao
Brasileira e o Ato das Disposi¢des Constitucionais Transitorias trazendo de volta ao ordenamento as
liberdades expressas na Constituicao de 1934, retiradas em 1937.

A Constituicdo de 1946, manteve a competéncia da Unido no artigo 5°, XV, “a” para legislar
sobre Direito “Aeronautico”, inovando com o termo “Aerondutico” em substitui¢do a “Aéreo” previsto
nas Constitui¢des anteriores. Além disso, a Carta Magna inseriu o dispositivo referente a manutencao do

Correio Aéreo Nacional em seu artigo 5°, XI e a explorag¢do dos servicos de navegagdo aérea ao lado da

concessao, e como forma de exploracdo indireta criou a autorizac¢do no artigo 5°, XII, in verbis:

Art 5°. Compete a Unido: (...)

XI. manter o servigo postal e o Correio Aéreo Nacional,

XII. explorar, diretamente ou mediante autoriza¢do ou concessdo, os servigos de telégrafos, de
radiocomunicagdo, de radiodifusdo, de telefones interestaduais e internacionais, de navegagéo
aérea ¢ de vias férreas que liguem portos maritimos a fronteiras nacionais ou transponham os
limites de um Estado; (...)

XV. legislar sobre:

a) direito civil, comercial, penal, processual, eleitoral, aeronautico e do trabalho

Oportuno destacar que nas décadas de 50 e 60, Ada Rogato foi uma das pioneiras da aviagao no
Brasil e a primeira mulher a obter licenga de paraquedista, a pilotar um planador e possuir o brevé em
avido.

Ada Rogato, também, se destacou por suas acrobacias aéreas e foi a piloto pioneira agricola do
pais. Voando em aeronaves de pequeno porte, e ao contrario de outras famosas aviadoras sempre sozinha,
sua fama nacional e internacional cresceu a partir da década de 1950, gragas a ousadia cada vez maior de
suas proezas, quais sejam: a) A primeira piloto brasileira a atravessar os Andes, em 1950; b) A unica
aviadora do mundo, até 1951, a cobrir uma extensdo de 51064 km em voo solitario pelas trés Américas,
chegando até o Alasca; c) A primeira a atingir o aeroporto de La Paz, na Bolivia, o mais alto do mundo
até entao (1952), com um aviao de apenas 90 HP, feito inédito na historia da aviagao boliviana; d) O

primeiro piloto, homem ou mulher, a cruzar a selva amazonica, na época o temido "inferno verde", em
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um pequeno avido, sem radio, em voo solitario (1956); e) A primeira aviadora a chegar sozinha a Terra
do Fogo, no extremo sul do continente brasileiro (1960). 4

Narealidade, o fato ¢ que a aviagao foi uma das atividades humanas que mais avangos registraram
num curto periodo, obrigando aos Estados a transformacao de seus ordenamentos juridicos de forma
progressiva na sequéncia da sua evolugdo tecnologica.

Sendo assim, no ano de 1966, o Decreto-Lei n° 32, de 18 de novembro, revogou o Decreto-Lei
n°483, de 08 de setembro de 1938 e instituiu um novo Codigo Brasileiro do Ar para regular a aviagao
civil juntamente com Convengdes e Tratados que o Brasil tivesse ratificado.

No ano seguinte, - elaborada pelo Congresso Nacional, a que o Ato Institucional n° 4 atribuiu
fungdo de poder constituinte originario -, nasce a sexta Lei Maior brasileira e quinta Constituicdo da
Republica, que foi semi-outorgada. O Congresso Nacional foi transformado em Assembleia Nacional
Constituinte e com os membros da oposicao ja afastados, elaborou, sob pressdo dos militares, uma Carta
Constitucional promulgada que buscou legalizar e institucionalizar a ditadura militar consequente do
Golpe de 1964.

A Constituicao de 24 de janeiro de 1967, criou a policia federal com finalidade de, dentre outras,
prover “os servigos de policia maritima, aérea e de fronteiras” (artigo 8°, VII, “a”) atribuindo ao
Congresso Nacional dispor os limites do territorio e do espaco aéreo nacional (artigo 46,VI). Além disso,
manteve os demais dispositivos da Constituicdo de 1964, com exce¢do da expressdo Direito
“Aeronautico”, voltando a usar o termo Direito “Aéreo”, in verbis:

Artigo 8° Compete a Unido: (...)

VIIL. organizar e manter a policia federal com a finalidade de prover:
a) os servicos de politica maritima, aérea e de fronteiras;(...)

XI. manter o servigo postal e o Correio Aéreo Nacional; (...)

XV. explorar, diretamente ou mediante autorizagdo ou concessao:
¢) a navegacao aérea; (...)

XVII. legislar sobre:
b) direito civil, comercial, penal, processual, eleitoral, agrario, aéreo, maritimo e do trabalho;

Artigo 46 Ao Congresso Nacional, com a san¢do do Presidente da Republica, cabe dispor,
mediante lei, sobre todas as matérias de competéncia da Unido, especialmente: (...)
VL. os limites do territdrio nacional; o espaco aéreo; os bens do dominio da Unido;

4 RODRIGUES, Luiz Eduardo Miranda José. Mulheres aviadoras, O pioneirismo de Ada Rogato e seus feitos histéricos na

aviagdo brasileira. Revista Eletronica Aerodesign Magazine. V.1 n°1, 2009. Disponivel em: https://engbrasil.eng.br/v1-2009.
Acesso em: 25/09/2020.
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No final de 1968, o Presidente Costa e Silva ¢ afastado do Poder devido seu estado de saude
critico. Os Militares temendo um enfraquecimento do Poder decidem criar o Governo de Juntas Militares.
Em 17 de outubro de 1969, através da Emenda Constitucional n° 1, assinada pelos Ministros Militares
no exercicio da Presidéncia da Republica ¢ promulgada Emenda a Constituicao de 24 de janeiro de 1967
que passa a vigorar com uma nova redagao, surgindo a penultima Constitui¢ao brasileira no ano de 1969.

A Carta Magna de 1969 reiterou os termos referentes a aviagdo conforme vinham sendo tratados
constitucionalmente, porém, voltou a usar a expressao Direito “Aerondutico” e inseriu o termo

“Espacial”, in verbis:

Art. 8°. Compete a Unido: (...)

XVII - legislar sobre: (...)

b) direito civil, comercial, penal, processual, eleitoral, agrario, maritimo, aeronautico, espacial e
do trabalho;

Em 12 de dezembro de 1972, através da Lei n° 5.862 foi fundada a Infraero, uma empresa
publica federal brasileira de administragao indireta, que iniciou suas atividades em 31 de maio de 1973,
sendo responsavel pela administracao dos principais aeroportos do pais.

No ano de 1986, o Cddigo Brasileiro do Ar € revogado pela Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de
1986 entrando em vigor o Cddigo Brasileiro de Aerondutica.

Durante o governo do presidente Fernando Henrique Cardoso, o Ministério da Aeronautica > foi
transformado em Comando da Aerondutica (COMAER), passando a ser subordinado ao Ministério da
Defesa. Entretanto, pelo peso historico do nome, a For¢a Aérea Brasileira - FAB comemora todo ano o

aniversario do “Ministério da Aeronautica” ao invés do “Comando da Aeronautica”.

2. DISPOSITIVOS DA CONSTITUICAO DE 1988 QUE REGEM DIRETAMENTE A
AVIACAO CIVIL

Finalmente chega-se a Constitui¢dao vigente, decretada e promulgada pela Assembleia Nacional
Constituinte e apelidada de Constituicao Cidada. Assim, solidifica-se, ndo somente a Democracia, mas
o instrumento legal que a previa, ou seja, a Carta Magna de 1988, reafirmando em seu preambulo que a

nagdo brasileira ¢ apoiada em bases de fé e verdadeiramente religiosa.

> Medida Provisdria n® 2.216-37, de 31 de agosto de 2001, que altera a Lei n°9.649 de 27 de maio de 1998, Art. 17. Sdo
transformados: (...) X. o Ministério da Aerondutica, em Comando da Aerondutica;
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O texto constitucional de 1988 da forma ao regime politico atual, mantem o governo
presidencialista, a independéncia e harmonia dos poderes constituidos, e garante que os seus
representantes sejam eleitos pelo povo, por voto direto, secreto e universal.

Em relacdo a organizagdo politico-administrativa, sendo o Brasil uma Republica Federativa, sob
a égide de um Estado Democratico de Direito ¢ constituido por entes federativos, quais sejam: a Unido,
os Estados, o Distrito Federal e os Municipios, todos auténomos.

Todavia, com relagdo a aviagao civil, diferentemente daquilo que vinha sendo estabelecido desde
a Constituicao de 1946, a Carta Constitucional de 1988 inovou instituindo principios sobre as relagdes
internacionais em seu artigo 4°; mantendo no artigo 21, X a competéncia da Unido para garantir o Servigo
Postal e o Correio Aéreo Nacional; e alterando o artigo 21, XII “c”, dando competéncia a Unido para
explorar diretamente ou mediante autorizacdo, concessdo, € agora, permissdo: a navegagdo adrea,

aeroespacial e a infraestrutura aeroportuaria, in verbis:

Art. 21. Compete a Unido: (...)

X. manter o servigo postal e o correio aéreo nacional; (...)

XII. explorar, diretamente ou mediante autorizagdo, concessdo ou permissao: (...)
¢) a navegacgdo aérea, acroespacial e a infraestrutura acroportuaria;

Sendo assim, durante muitos anos a Infraero continuou sendo a responsavel pela administragao
dos principais aeroportos do pais, até que no ano de 2019 através da Lei n° 13.903, de 19 de novembro,
o governo brasileiro desmembrou a Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria — Infraero, e
através de uma cisdo parcial, autorizou a criagdo da NAV Brasil Servigos de Navegacdo Aérea S.A.,
empresa publica sob a forma de sociedade andnima, com personalidade juridica de direito privado e
patriménio proprio, vinculada ao Ministério da Defesa, por meio do Comando da Aeronautica. E a
primeira empresa publica criada pela Unido desde 2013.

Oportuno destacar, que a cisdo parcial da Infraero ocasionou a versdo para a NAV Brasil dos
elementos ativos e passivos relacionados com a prestagdo de servigos de navegacao aérea, incluidos os
empregados, o acervo técnico, o acervo bibliografico e o acervo documental.

Portanto, a NAV Brasil, em atendimento ao interesse coletivo, tem por objeto implementar,
administrar, operar e explorar industrial e comercialmente a infraestrutura aerondutica destinada a
prestagdo de servigos de navegagdo aérea que lhe for atribuida pelo Comandante da Aeronautica,
podendo a Infraero prestar apoio técnico e administrativo, através de termos estabelecidos em contrato.

No entanto, a NAV Brasil, no desempenho de suas atribui¢des, tendo em vista a estrutura

integrada do Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro, atuard de forma complementar a
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manutengdo da soberania sobre o espaco aéreo brasileiro, de responsabilidade do Comando da
Aeronautica, do Ministério da Defesa, e, consequentemente, de interesse estratégico para a seguranca
nacional.

Contudo, segundo dispde o Codigo Brasileiro de Aeronautica— CBA ¢ em seu artigo 36, 0o modelo
de administracdo adotado para o sistema aeroportudrio nacional, através da Infraero e agora da NAV

Brasil, ¢ legitimo e traz quatro opg¢des de exploragdo, in verbis:

Art. 36. Os aerédromos publicos serdo construidos, mantidos e explorados:

I. diretamente pela Unido;

1. por empresas especializadas da administragdo federal indireta ou suas subsidiarias, vinculadas
ao Ministério da Aeronautica;

II1. mediante convénio com os Estados ou Municipios;

IV. por concessdo ou autorizagao.

Todavia, o §2° do artigo 36 7 do CBA determina que a exploragdo aeroportuaria constitui
atividade monopolizada da Unido, porém, esse dispositivo ndo foi recepcionado pela Constituigcdo
Federal de 1988, que estabelece em rol taxativo no artigo 177, as atividades que devem ser prestadas sob
esse regime. Porém, nota-se que o monopdlio da atividade aeroportuaria foi instituido de forma
controversa, na Constitui¢ao de 1967, com a Emenda Constitucional n° 1/1969 8, prevendo na época, que
os monopdlios da Unido seriam instituidos por Lei. Sendo assim, o Codigo Brasileiro de Aerondutica o
instituiu de forma mitigada, ja que presumiu a possibilidade de exploragdo da atividade pela iniciativa
privada através do contrato de concessao, conforme disposto em seu artigo 36, I'V.

Por outro lado, referente aos servigos de policia aérea e de fronteiras (estabelecidos no artigo 8°,
VIII, “a” do regime constitucional precedente), a Carta Politica de 1988 os mantem, permanecendo a

policia federal na execuc¢do da fungao, in verbis:

Art. 21. Compete a Unido: (...)
XXII - executar os servigos de policia maritima, aeroportuaria e de fronteiras;

6 Cédigo Brasileiro de Aerondutica, Lei n° 7.565/86, Art.29 e Art.30. Classifica os aer6dromos civis, em publicos e privados.
Publicos sdo aqueles destinados ou acessiveis ao povo em geral e privados os destinados ao uso particular.

7Lein®7.565/86. Art. 36. Os aerédromos publicos serdo construidos, mantidos e explorados: § 2° A operagéo e a exploragdo
de aeroportos e heliportos, bem como dos seus servigos auxiliares, constituem atividade monopolizada da Unido, em todo o
Territorio Nacional, ou das entidades da Administra¢do Federal Indireta a que se refere este artigo, dentro das dreas
delimitadas nos atos administrativos que lhes atribuirem bens, rendas, instalagées e servigos.

8 Vé-se que o Monopdlio Estatal, mesmo diante de um modelo de Estado Empresario, interventor na ordem econdmica,
prestacional, é excecdo, pois assim dispunha a Constituicdo Federal de 1969, art. 163: Sdo facultados a intervengdo no
dominio econémico e o monopolio de determinada industria ou atividade, mediante lei federal, quando indispensdvel por
motivo de seguran¢a nacional ou para organizar setor que ndo possa ser desenvolvido com eficacia no regime de competicdo
e de liberdade de iniciativa, assegurados os direitos e garantias individuais.
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Art. 144. A seguranca publica, dever do Estado, direito e responsabilidade de todos, ¢ exercida
para a preservagdo da ordem publica e da incolumidade das pessoas e do patrimdnio, através dos
seguintes 6rgaos:

L. policia federal; (...)

§ 1° A policia federal, instituida por lei como 6rgéo permanente, organizado e mantido pela Unido
e estruturado em carreira, destina-se a: (...)

1. apurar infragdes penais contra a ordem politica e social ou em detrimento de bens, servigos e
interesses da Unido ou de suas entidades autarquicas e empresas publicas, assim como outras
infragdes cuja pratica tenha repercussao interestadual ou internacional e exija repressao uniforme,
segundo se dispuser em lei;

II. prevenir e reprimir o trafico ilicito de entorpecentes ¢ drogas afins, o contrabando ¢ o
descaminho, sem prejuizo da acdo fazendaria e de outros 6rgdos publicos nas respectivas areas
de competéncia;

II1. exercer as fungdes de policia maritima, acroportuaria ¢ de fronteiras.

Outro fator existente diz respeito ao artigo 22, I, da Constitui¢do de 1988, que estabelece a
competéncia privativamente da Unido para legislar sobre Direito “Aeronautico” (disposto na Carta
Politica de 1946 e 1969), em substitui¢ao ao termo Direito “Aéreo” (usado na Lei Maior de 1934 ¢ 1967),

além de acrescentar o Direito “Espacial” e a Navegagdo “Aérea” e “Aeroespacial”, in verbis:

Art. 22. Compete privativamente a Unido legislar sobre:

I. direito civil, comercial, penal, processual, eleitoral, agrario, maritimo, aeronautico, espacial e
do trabalho. (...)

X. regime de portos, navegacao lacustre, fluvial, maritima, aérea e aeroespacial.

Paragrafo unico. Lei complementar podera autorizar os Estados a legislar sobre questdes
especificas das matérias relacionadas neste artigo.

Com efeito, muito se discute sobre as nomenclaturas Direito “Aeronautico” e Direito “Aéreo”,
portanto, para melhor entendimento do disposto no artigo 22, I e X, da Carta Magna vigente, deve-se
inicialmente examinar a acepgao dos vocabulos “Direito”, “Aerondutico”, “Aéreo” e “Navegacao Aérea”
estabelecendo-se as diferengas.

O vocabulo Direito, derivado do latim directum, do verbo dirigere (dirigir, ordenar, endireitar),
etimologicamente, significa o que € reto, o que ndo se desvia, seguindo uma so6 dire¢do, entendendo-se
tudo aquilo que é conforme a razio, a justiga e a equidade. °

Nos dizeres do escritor, poeta e politico florentino Dante Alighiere “O direito é a proporg¢ao real
e pessoal de um homem em relagdo a outro, que, se observada, mantém a sociedade em ordem, se
corrompida, corrompe-a”, ou ‘“‘jus est realis ac personalis hominis ad hominem proiportio, quae servata

societatem servat, corrupta corrumipit”."’

9 SILVA, De Placido e. Vocabulario juridico. Rio de Janeiro: Forense, 2009, p.465.
1 MIRANDA, Maria Bernadete. Resenha da obra Monarquia de Dante Alighiere. Revista Virtual Direito Brasil, vol.10, n°2,
2016. Disponivel em: https://irp-cdn.multiscreensite.com/951{8786/files/uploaded/v102artl.pdf Acesso em: 20/09/2020.
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Na visdo do inesquecivel jusfilosofo Miguel Reale ' "Direito é uma integra¢do normativa de
fatos segundo valores", ou seja, a Triade: Fato, Valor ¢ Norma. Reale buscou, através dessa teoria,
unificar trés concepgdes unilaterais do direito, quais sejam: o sociologismo juridico, associado aos fatos
e a eficacia do Direito; o moralismo juridico, associado aos valores e fundamentos do Direito; e o
normativismo abstrato, associado a normas e a mera vigéncia do Direito.

A palavra “Aerondutica” ¢ muito usada na linguagem da navegagdo, para indicar a ciéncia que
trata desta, quando referente ao que se faz no espaco. > O termo compreende a acrostagdo e a aviagao,
distinguindo-se pelo uso de aparelhos criados em sistemas diferentes ou opostos. A aerostacdo, diz
respeito aos baldes e dirigiveis aéreos, refere-se aos aparelhos mais leves que o ar, enquanto a aviagao
destina-se aos avides e demais aparelhos voadores, se funda no sistema do mais pesado que o ar
atmosférico. Em linguagem mais usual, aeronautica ¢ o meio de locomocgao que se faz pelo ar, seja por
aparelhos mais pesados ou mais leves que o ar atmosférico.

O termo “Aéreo”, derivado do latim aereu, significa aquilo que ¢ relativo ao ar, proprio dele, que
tem sua natureza ¢ semelhanga. Que esta no ar, nele se mantém ou nele se passa.'* Que vive no ar. Que
se produz ou se desloca no ar.'* Fendmenos aéreos. Relativo a aviacao.

Por fim, a “Navegacdo Aérea” ¢ uma técnica que consiste em conduzir um veiculo voador, que
pode ser um baldo, um dirigivel ou qualquer artefato proprio para voar, de um lugar a outro em seguranga.
A navegacdo aérea requer uma orientacdo constante, seja por conhecimento da regido ou no interior das
nuvens usando o recurso de instrumentos ou ainda usando como referencial as estrelas.

Oportuno ressaltar, que a denominagado Direito “Aéreo” usada nas Cartas anteriores provinha dos
doutores franceses que, desde o inicio, a adotaram, em especial a definicdo de Michel de Juglart,'s para
quem “o direito aéreo é o conjunto de regras juridicas relativas a aeronave e a sua circulagdo ou
navegagdo”. Porém, ndo so6 os franceses, mas os ingleses, também usam Air Law, Air Transport Law ou
Aviation Law. No entanto, a maioria dos autores latinos utilizam a expressdo Direito “Aerondutico”

entendo ser a mais correta.

" REALE, Miguel. Teoria tridimensional do direito. Sio Paulo: Saraiva, 1994, p.58.

12 STLVA, De Placido e. Vocabuldrio juridico. Rio de Janeiro: Forense, 2009, p.71.

3 MICHAELIS. Moderno diciondrio da lingua portuguesa. Sdo Paulo: Melhoramentos, 2000, p. 66.

14 FERREIRA, Aurélio Buarque de Holanda. AURELIO. O diciondrio da lingua portuguesa. Parana: Positivo, 2005, p. 97.

15 JUGLART, Michel de. Traité de droit aérien. Paris: Librairie Générale de Droit et de Jurisprudence, 1989, p. 23
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Sendo assim, José da Silva Pacheco diz que Direito Aeronautico “E ramo auténomo do direito
objetivo, que rege as relagoes, atividades e servigos vinculados a utiliza¢do de aeronaves civis ou
comerciais”. '

Nas ligdes de Gusmao “O direito aeronautico é o complexo de normas disciplinadoras do
transporte aéreo, aplicavel as aeronaves, as suas tripulagdes, aos aeroportos e ao espago aéreo”.

Doutrinariamente, Pontes de Miranda, referindo-se ao Direito “Aéreo”, quando ainda constava
da legislagdo brasileira, salientava que “(...) a navegagdo é que é aérea, e ndo o Direito”. Desse modo,
concluia: “O Direito, que a tem por objeto, é o Direito Aerondutico”."

Notoriamente, com o passar do tempo e apo6s diversas discussdes doutrinarias, chega-se a
compreensdo de que a expressdo Direito “Aéreo” ndo se fazia adequada, posto que, o direito ndo ¢ aéreo,
mas sim a navegac¢do. Consequentemente, o termo genérico Direito “Aéreo” foi substituido por Direito
“Aeronautico”.

Todavia, apesar das duas expressdes terem sido designadas para tratar do mesmo assunto, nao
sdo equivalentes, considerando-se que o Direito “Aéreo” pode assinalar varios aspectos do espago aéreo
de um pais, ao passo que Direito “Aeronautico” ¢ uma expressao mais restrita, que estabelece as relagoes
juridicas vinculadas com a navegagdo aérea, o transporte aéreo doméstico e internacional e a aviagdo
civil em geral.

Com efeito, a Unido, com o objetivo de regular a matéria tipificada pelo artigo 8°, XVII, “b”, da
Lei Maior de 1969, editou através do legislativo a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que foi
recepcionada pela Constituigdo de 1988, dispondo sobre o Codigo Brasileiro de Aerondutica como
conjunto de normas legais sistematizadas, relativas ao Direito “Aeronautico”. '

Dado o exposto, entende-se irrefutdvel ser o artigo 22, I, da Carta Magna de 1988 norma
constitucional de competéncia explicita, que atribui a Unido o Poder-Dever de legislar sobre Direito
“Aerondutico”.

Por outro lado, a Constituicdo de 1988, prevé em seu artigo 178 que a lei dispora sobre os

transportes “aéreo”, maritimo e terrestre, devendo, quanto a ordenagdo do transporte internacional,

observar os acordos firmados pela Unido, atendido o principio de reciprocidade, in verbis:

18 PACHECO, José da Silva. Comentdrios ao cédigo brasileiro de aerondutica. Rio de Janeiro: Forense, 2001, p. XIL.

17 GUSMAO, Paulo Dourado de. Introdugdo a ciéncia do direito. Rio de Janeiro: Forense, 1976, p.228.

18 MIRANDA, Pontes de apud PACHECO, José da Silva. Comentdrios ao cédigo brasileiro de aerondutica. Rio de Janeiro:
Forense, 2001, p. XIII.

Y PACHECO, José da Silva. Comentdrios ao cédigo brasileiro de aerondutica. Rio de Janeiro: Forense, 2001, p. XIII.

Revista Eletronica AeroDesign Magazine - Volume 13 - n°® 1 -2021 — ISSN — 2177-5907




Revista Eletrénica

AeroDesign

Magazine

Art. 178. A lei dispora sobre a ordenacgdo dos transportes aéreo, aquatico e terrestre, devendo,
quanto & ordenacdo do transporte internacional, observar os acordos firmados pela Unido,
atendido o principio da reciprocidade.

Sendo assim, embora a Constitui¢ao brasileira determine em seu artigo 21, I que compete a Unido
manter relagdes com Estados estrangeiros e participar de organizagdes internacionais, delegando em seu
artigo 84, VII e VIII, ao Presidente da Republica manter relagdes com Estados estrangeiros, participar e
celebrar acordos internacionais, sujeitos a referendo do Congresso Nacional, conforme disposto no artigo
49, 1, nota-se que o artigo 178 da Lei Maior, faz uma exigéncia especifica ao transporte internacional
aéreo, qual seja: atender ao principio da reciprocidade.

Com efeito, a exigéncia constitucional do principio da reciprocidade refere-se as negociagdes
entre as partes, das chamadas liberdades do ar, garantidas pelo principio da soberania estatal, assim
tratadas pela Convengao de Chicago, *° e que sdo direitos de trafego permitidos as empresas aéreas de
um pais para operar no territorio do outro pais ou além deste. *!

No Brasil, para uma companhia aérea estrangeira explorar uma rota aérea brasileira, as mesmas
condi¢des devem ser ajustadas a companhia nacional para explorar uma rota aérea no pais em acordo, ou
seja, as relagdes sdo estabelecidas através de Acordos Bilaterais.

Porém, segundo o artigo 3° e 8°, II e III, da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, cabe a
Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC), enquanto 6rgdo regulador técnico da atividade, observar e
implementar as orientacdes, diretrizes e politicas estabelecidas pelo governo federal, especialmente no
que se refere a representacdo do Brasil em convengdes, acordos, tratados e atos de transporte aéreo
internacional com outros paises ou organizagdes internacionais de aviagdo civil, além de elaborar os
respectivos relatorios e pareceres sobre acordos, tratados, convengdes e outros atos relativos ao transporte
aéreo internacional, celebrados ou a ser celebrados com outros paises ou organizacdes internacionais.
Trata-se, portanto, de observacao relevante, haja vista, que os aerédromos deverdo apoiar o transporte

aéreo e oferecer suas disponibilidades.

20 Convengdo de Aviagdo Civil Internacional de 07/12/1944 firmada pelo Brasil, em Washington, em 29/05/1945;
promulgada, no Brasil, pelo Decreto N° 21.713 de 27/08/1946, reconheceu a soberania do espaco aéreo. Artigo 6°. Servigos
aéreos internacionais regulares ndo poderdo funcionar no territorio ou sobre o territorio de um Estado contratante, a ndo
ser com a permissdo especial ou outra autorizagdo do mesmo Estado e de conformidade com as condig¢ées de tal permissdo
ou autorizagdo. Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/decreto/1930-1949/d21713.htm Acesso em:
01/10/2020.

21 As Liberdades do Ar servem para garantir a soberania econdmica dos Estados. Os Estados Unidos propuseram um acordo
de total liberdade, mas os Ingleses foram os maiores opositores. Houve uma unanimidade em aceitar multilateralmente as
liberdades de sobrevoo e pouso técnico, mas as liberdades mercantis dependerdo de acordos internacionais bilaterais, com
pelo menos um pouso comercial no territdrio estrangeiro
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Sendo assim, embora a unidade aeroportudria ndo participe com voz ativa dos acordos
internacionais, o explorador aeroportuario da respectiva unidade internacional para a qual o parceiro
deseja operar a sua rota aérea devera ser consultado, a fim de tomar ciéncia da disponibilidade de slots 2
para os dias e horarios a serem estabelecidos no acordo.

Além disso, o dispositivo constitucional estabelecido no artigo 178 viabilizou a celebracio de
tratados internacionais pelo Brasil e a aceitacdo de compromissos que limitam a obrigacao dos
transportadores internacionais em relacao a reparagao de danos materiais, o que se da de maneira bastante
distinta da prote¢cdo hoje conferida pelo Codigo de Defesa do Consumidor, posto que, as indenizagdes
por danos materiais, a serem, eventualmente, reparados pelo transportador aéreo encontram-se previstas
na Convencdo de Varsovia, promulgada pelo Decreto n® 20.704 de 24 de novembro de 1931, ¢ na
Convengdo de Montreal, promulgada pelo Decreto n® 5.910, de 27 de setembro de 2006, que foram
devidamente incorporadas a legislagdo patria.

Todavia, a Corte Suprema limitou a aplicagdao das Convengdes apenas no que diz respeito ao dano
material e prescri¢ao, deixando sob a égide do Codigo de Defesa do Consumidor a aplicagdo do dano
moral. %

Finalmente, diante dos aspectos analisados, conclui-se que seguranca juridica e previsibilidade
sdo requisitos fundamentais para o desenvolvimento e manutenc¢ao de relagdes e negdcios transnacionais,
dentre eles o transporte aéreo internacional.

’

Com efeito, “A aviacdo continua a evoluir e jamais vai parar, é uma historia sem fim...’

CONSIDERACOES FINAIS
Em virtude do que foi mencionado, salienta-se que o propdsito do estudo realizado foi tao
somente direcionar um olhar sutil sobre a evolucdo dos dispositivos constitucionais que regem

diretamente a aviacdo civil, ficando em aberto os que incidem indiretamente. Para a devida compreensao,

2 Termo mundialmente utilizado representativo da disponibilidade em um determinado periodo para a aeronave utilizar o
aeroporto para pouso e decolagem. Segundo a ANAC “Slot significa horario estabelecido para uma aeronave realizar uma
operagdo de chegada (calgo) ou uma operagdo de partida (descal¢o) em um aeroporto coordenado”.

Disponivel em: https://www2.anac.gov.br/anacpedia/por_ing/tr4433.htm Acesso em: 06/10/2020.

B Em decorréncia da soberania dos Estados sobre o espaco aéreo e seus territdrios, os Acordos de Servigos Aéreos (ASA)
estdo sendo cada vez mais utilizados e os espagos de tempo para as operacdes de chegada e partida das aecronaves cada vez
mais disputadas. Dai a necessidade dos operadores aeroportuarios de origem e destino demonstrarem a sua capacidade de
logistica.

2 MIRANDA, Maria Bernadete. O contrato de transporte aéreo e a prevaléncia das regras internacionais sobre o cddigo de
defesa do consumidor. Direito Brasil Publicacdes. Disponivel em: https://irp-
cdn.multiscreensite.com/95118786/files/uploaded/ecart32.pdf Acesso em: 08/10/2020.
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fez-se necessdria uma concisa analise doutrindria desde a Constituicdo do Império de 1824 até a Lei
Maior de 1988.

Com efeito, através destas digressdes chega-se a conclusao, de que tais dispositivos passaram e
continuam passando por inimeras transformacdes, quica um dia, possa escrever um relato completo
sobre o assunto, tamanha a diversidade e a complexidade do conjunto de leis que j& foram criadas desde
que o primeiro homem se imaginou no lugar de um péssaro.

Todavia, apesar dos crescentes problemas enfrentados pela aviagdo em geral, acredita-se que o
século XXI sera de inimeros avangos para o setor.

Indiscutivelmente, conhecer os dispositivos previstos nas Constitui¢cdes brasileiras que regem
diretamente da Aviacdo Civil equivale conhecer os conteudos da historia recente do pais, pois todo o
contexto econdmico, social e politico do Brasil de cada época, desde a independéncia até os dias atuais,
se encontra impresso nas Leis Maiores.

Merece louvor a atuagdo do Governo brasileiro no tocante ao apoio jamais negado a Aviagdo
Civil. Mesmo em face da perplexidade reinante nas duas primeiras décadas do século XX, com a
frustragdo de todas as tentativas para dotar o Pais com linha aérea, o Poder Publico nunca se furtou ao
dever de incentivar e apoiar as iniciativas tendentes de levar adiante a Aviagdo Civil. Faz-se aqui
necessario um retorno ao tempo.

Quando em Paris, Santos-Dumont fez a primeira experiéncia com baldo dirigivel, em 1901, o
Congresso votou a Lei n® 799, de 17 de novembro, autorizando o Poder Executivo a conceder-lhe o
prémio de 100:000$000 (cem contos de réis).

O inventor ndao encontrava no Brasil campo adequado a suas experiéncias, mas tanto o Governo
quanto o povo as acompanhavam, traduzindo a atitude dos deputados um atestado desse interesse pelo
maior inventor brasileiro. *°

Portanto, “E com enternecido contentamento que eu acompanho o dominio dos ares pelo homem:
¢ meu sonho que se realiza.”, disse Santos Dumont em 1918.

Para mim, essa frase se tornou verdade hd muitos anos, visto que “No trajeto para a Torre Eiffel,
nenhuma so vez olhei para os telhados de Paris: eu flutuava sobre um mar de branco e azul, nada mais

vendo sendo meu objetivo...” (Santos Dumont)

25 SIQUEIRA, Deoclécio Lima de (Coord.). Histéria geral da aerondutica brasileira. Rio de Janeiro: Itatiaia, 1990, p 248.
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Introducao a Historia da Aviacao, os Primeiros Relatos

Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues
Instituto Federal de Educacio, Ciéncia e Tecnologia de Sao Paulo
luizeduardo@ifsp.edu.br

Resumo
Este artigo apresenta de forma resumida uma breve historia sobre os primeiros relatos que deram origem
a historia da aviagdo, com destaque para a lenda de Dédalo e icaro, o pombo de Archytas e os projetos

de Leonardo da Vinci.

Palavras-chave

Historia da Aviagao, Dédalo ¢ fcaro, Archytas, Leonardo da Vinci.

1 — Os Primeiros Relatos

A historia da aviagdo remonta a tempos pré-historicos. O desejo de voar estd presente na
humanidade provavelmente desde o dia em que o homem pré-histérico passou a observar o voo dos
passaros e de outros animais voadores.

Ao longo da historia existem varios registros de tentativas malsucedidas de voos. Alguns até
tentaram voar imitando passaros usando um par de asas que ndo passavam de um esqueleto de madeira
e penas, imitando as asas dos passaros, colocando-os nos bragos e balangando-os.

Muitas pessoas acreditavam que voar fosse impossivel, e que era um poder além da capacidade
humana.

Mesmo assim o desejo existia, e varias civilizagdes contavam historias de pessoas dotadas de

poderes divinos que podiam voar; ou pessoas que foram carregadas ao ar por animais voadores.

Figura 1 — Imitando a estrutura dos péssaros.
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2 — A Lenda de Dédalo e icaro
O exemplo mais bem conhecido é a lenda de Dédalo e fcaro. Dédalo juntamente com o seu filho
fcaro estavam aprisionados numa ilha de onde ndo podiam fugir sem autorizagdo do rei.
Como forma de realizar uma fuga Dédalo recolheu penas de aves, e unindo-as com cera,
construiu asas para si e para o filho.
Com elas conseguiram voar até uma ilha vizinha, mas fcaro, entusiasmado com o sucesso da
experiéncia, continuou a voar cada vez mais alto, ndo dando ouvidos a Dédalo.
Como se aproximou muito do Sol, o calor derreteu a cera das asas e fcaro caiu no mar Egeu,

afogando-se, para grande desgosto de Dédalo que mais ndo pode fazer do que observar e chorar a morte
do filho.

Figura 2 — A lenda de Dédalo e Icaro.

3 - O Pombo de Archytas

Conta a historia que Archytas, um estudioso da Grécia Antiga, construiu um pombo de madeira
capaz de voar por cerca de 180 metros por volta de 400 AC.

Acredita-se que este pombo utilizava um jato de ar para al¢ar voo, embora ndo se saiba como
esse jato era produzido.

Archytas de Tarento foi um fildsofo, cientista, estratega, estadista, matemadtico e astrdbnomo
grego, considerado o mais ilustre dos matematicos pitagoricos. Acredita-se ter sido discipulo de Filolau
de Crotona e foi amigo de Platao. Fundou a mecanica matematica e influenciou Euclides. Foi o primeiro
a usar o cubo em geometria € a restringir as matematicas as disciplinas técnicas como a geometria,

aritmética, astronomia e acustica.
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Embora inimeras obras sobre mecanica e geometria lhe sejam atribuidas, restaram apenas

fragmentos cuja preocupagado central ¢ a Matematica e a Musica.

Figura 3 — O pombo de Archytas.

4 — Os Avioes a Jato Pré-Colombianos

No final dos anos 1960 o bidlogo Ivan T. Sanderson chamou a atencdo para alguns artefatos de
ouro pré-colombianos com cerca de quinze séculos de idade, produzidos por culturas indigenas
primitivas, segundo ele, seriam reproducdes de avides a jato.

Esses pequenos artefatos em média com 3cm de comprimento apresentam o que parecem ser asas
e estabilizadores verticais e horizontais, geralmente em formato de delta, adequados a velocidades

supersonicas.

Figura 4 — Ivan T. Sanderson.
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Também apresentam algumas ranhuras que poderiam ser interpretadas como de metal corrugado
ou de estruturas em viga sustentando as partes.

Foram encontrados um niimero consideravel destes intrigantes artefatos. Em alguns deles, as
asas apresentam curiosos desenhos que poderiam ser interpretados como insignias, similares as que

normalmente aparecem nas pinturas dos atuais avides a jato.

Sucker-mouth catfish,

one of many varieties

indigenous 10 the area

(Above) Examples of other gold figures found with the where the pre-Columbian
fish/jet fighters—all represented abstracted animals artifacts were found,

such as bats, frogs, insects, fish, lizards and cats.

Figura 6 — Detalhes dos artefatos encontrados.

H4 alguns anos, membros da AAS, “Archaeology, Astronauticsand SETI Research Association”
se deram ao trabalho de construir dois modelos em escala destes “avides a jato pré-colombianos™.

Um equipado com hélices, e outro completo com um pequeno motor a jato embutido no local
onde se presume que estaria nos originais.

Para surpresa do dentista Algund Eenboome e de seu amigo Peter Belting, oficial da Forca Aérea
e um apaixonado construtor de aecromodelos, descobriram que esses amuletos da cole¢do de ouro pré-

colombiana possuem caracteristicas de voo fantasticas quando sdo reproduzidos em uma escala de 16:1.
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Ambos, entusiasmados com a pesquisa, fundaram a equipe da Aereon para reproduzir e testar
€ssas aeronaves.

Na oficina da equipe, o primeiro “Goldflieger” foi construido de isopor reforcado com fibra de
carbono, sendo que durante os testes perceberam que os avides eram surpreendentemente faceis de
manobrar quando estdo no ar.

Os dois modelos produzidos e testados voaram, ndo chegaram a velocidades supersdnicas, mas
voaram bem. Os artefatos realmente existem e podem ser encontrados no “Museo Del Oro”, em Bogota

na Colombia.

Figura 7 — Modelos construidos.

5 — Leonardo da Vinci

Muito provavelmente foi o artista e inventor italiano Leonardo da Vinci a primeira pessoa a se
dedicar seriamente a projetar uma maquina capaz de voar carregando um ser humano.

Tais projetos eram planadores e ornitopteros, maquinas que usavam o mesmo mecanismo usado

por passaros para voar, através do movimento constante das asas para cima e para baixo.

Figura 8 — Leonardo da Vinci.
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"Uma vez que vocé tenha experimentado voar, vocé andara pela terra com seus olhos voltados

para o céu, pois la vocé esteve e para la desejara voltar". (Leonardo da Vinci)

5.1 — Projetos Esboc¢ados por Leonardo da Vinci

Dentre seus projetos podem-se citar o paraquedas, o helicoptero de o ornitoptero. Leonardo da
Vinci nunca construiu tais maquinas, mas seus desenhos ficaram preservados e, posteriormente, ja no
Século XX, seus projetos foram considerados notéaveis.

Um paraquedas com moldura quadrada de madeira e forma piramidal foi esbogado por Leonardo
da Vinci em 1485.

A viabilidade do projeto piramidal de Leonardo foi testada com sucesso em 2000 pelo inglés

Adrian Nicholas e novamente em 2008 por outro paraquedista.

Figura 9 — O paraquedas de Leonardo da Vinci.

O “helicoptero” de Leonardo da Vinci, ou parafuso helicoidal aéreo, ou simplesmente parafuso
aéreo, foi mais um dos seus projetos extremamente inovadores.

Esse projeto foi desenhado em 1493, 450 anos antes do primeiro voo de um helicoptero.

Se for considerada a designagao de parafuso helicoidal aéreo, o nome ja indica o principio de
funcionamento da maquina proposta por da Vinci. Uma estrutura feita de madeira tecido e arames,
operada por uma equipe de quatro homens.

“Se este artefato em forma de parafuso for bem construido, ou seja, feito de linho recoberto com

goma e girado rapidamente, o dito artefato em forma de parafuso vai "perfurar" o ar com sua espiral e

subird alto”. (Leonardo da Vinci)
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Figura 10 — O helicoptero de Leonardo da Vinci.

O “aeroplano”, desenhado em 1485, foi mais um dos projetos inovadores de Leonardo da Vinci.

Entre 1480 e 1505, da Vinci efetuou uma grande quantidade de estudos sobre o voo, entre eles,
estavam estudos sobre pipas e planadores baseados na estrutura esquelética dos passaros, sendo que
versdes modernas desses projetos provam que a maioria deles poderia efetivamente voar.

Um dos mais reconhecidos desses projetos, foi a "maquina voadora", um projeto de um par de
asas que se assemelhavam a asas de passaros. Esse tipo de artefato, mais tarde veio a ser denominado de

"ornitdptero".

Figura 11 — Projeto do Ornitoptero.
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Figura 13 — Principio de funcionamento do Ornitdptero.

6 — Consideracoes Finais

Este artigo apresentou um breve historico a respeito das primeiras teorias que originaram a
histéria da aviagdo. Ao longo do texto foram abordadas as contribui¢cdes de Archytas e Leonardo da
Vince, além da curiosa historia sobre os artefatos de ouro pré-colombianos que se assemelham ao avides

a jato existentes na atualidade.

7 — Referéncias

Rodrigues, Luiz Eduardo Miranda José., A Fascinante Historia da Engenharia Aeronautica - Primeiras
Teorias, Baldes e Dirigiveis, Salto/SP: 2021 - 92 p.
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Bartolomeu Lourenco de Gusmao, o Padre Voador

Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues
Instituto Federal de Educacio, Ciéncia e Tecnologia de Sao Paulo
luizeduardo@ifsp.edu.br

Resumo

Este artigo apresenta de forma resumida uma breve historia a respeito da biografia e projetos
desenvolvidos pelo Padre brasileiro Bartolomeu Lourengo de Gusmao. Ao longo do texto sdo abordados
os estudos desenvolvidos e as contribui¢des para a criagao dos baldes, além do legado deixado na histéria

da aviagao pelo “Padre Voador”.

Palavras-chave

Historia da Aviagao, Bartolomeu Lourenco de Gusmao, Baldes, Passarola.

1 — Introducao
Bartolomeu Lourengo de Gusmao Nasceu na Vila do Porto de Santos, Sdo Paulo, no més de
dezembro de 1685 e estudou no Semindrio jesuita de Belém, na freguesia de Cachoeira, Capitania da

Bahia, onde se ordenou.

Figura 1 — Bartolomeu Lourengo de Gusmao.

Em 1708 foi para Portugal, com o objetivo de realizar o curso de Canones da Universidade de
Coimbra. Ali desenvolveu e aprofundou os seus estudos nas areas de Fisica e Matematica. Como nenhum
outro inventor de sua época, seu espirito investigou o futuro, revelando, em sua célebre “Peticdo de Privilégio”,
dirigida a D. Jodo V, que tinha descoberto um aparato para se locomover pelo ar.

Nela projeta-se por inteiro a visao profética de um bem-dotado que, a luz de um invento, fruto da

elaboragdo primorosa de seu cérebro, ndo titubeou em declarar a possibilidade da navegacao aérea.
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Na famosa Universidade de Coimbra, apesar de sua profissao original — o sacerddcio catdlico —
ndo foi no ensino da teologia que desenvolveu sua inteligéncia privilegiada, mas sim no da ciéncia
matematica. Ao anunciar, em abril de 1709, a intencao de realizar experiéncias com a sua maquina de
voar, Bartolomeu de Gusmao passou a ser alvo de inusitada curiosidade.

Conhecido como o “padre voador”, ¢ considerado um percursor da aerondutica sendo um dos
primeiros a provar a possibilidade de criar maquinas com capacidade para voar.

O projeto que apresentou a D. Jodo V previa a possibilidade de criar um instrumento que
permitisse mandar avisos a territorios longinquos, transportar produtos, socorrer cidades sitiadas,

descobrir as regides proximas dos polos, e resolver o problema das grandes distancias.

2 — Experimentos com Baloes

Em agosto de 1709, a Corte portuguesa reuniu-se para assistir a demonstragao de tal invento.

Foram realizadas trés exibigoes, e as datas ndo sao bem conhecidas, assim como as caracteristicas
do aparato apresentado pelo inventor brasileiro, diante do rei e de autoridades eclesiasticas.

A primeira demonstracdo foi realizada supostamente no dia 3 de agosto, sem sucesso. O aparato
se incendiou numa das salas da Casa da India.

Uma segunda exibicao foi realizada supostamente no dia 5 do mesmo més, mas o sucesso foi
questionavel, assim que o engenho se elevou aproximadamente a 4 metros, os servigais, ficaram receosos
de verem as cortinas pegarem fogo, e como medida preventiva, o destruiram.

No entanto, a terceira experiéncia, realizada no patio da Casa da India, e novamente com a
presenca do rei, da corte, de fidalgos e nobres e de uma imensa multidao, mostrou de forma inédita, um
artefato produzido pelo homem elevar-se livremente no espago, sem nenhum apoio, e deslizar-se no ar.

O baldo voou até esbarrar na torre da Igreja do Rosario, e com a colisdo, o pequeno baldo caiu e

incendiou-se. Era a primeira vez que um aparelho mais leve que o ar realizava um voo.

Figura 2 — Demonstragdo para a Corte Portuguesa.
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3 — Projetos Desenvolvidos

Na capital portuguesa o padre Bartolomeu Lourenco de Gusmao pediu patente ou “Peti¢do de
Privilégio” para um “instrumento para se viajar pelo ar” que se revelaria ser, mais tarde, o que hoje se
conhece por aerdstato ou baldo, a qual foi concedida no dia 19 de abril de 1709.

O invento, divulgado pela Europa em estampas fantasiosas que, em geral, o retratavam como uma

barca com formato de passaro, ficou conhecido como “Passarola”.

FIGURE DE LA BARQUE INVENTEE EN 1‘()()
por Laurent de Gufman Chapelain du Roi de Portgal ™

pour sclever ot se dirsger dans lar Auns

"

& Lo gunlle ront gpondia gt o oo ;
e Il

Figura 3 — Ilustracdo e maquete da Passarola.
4 — Legado do Padre Voador

Bartolomeu Lourengo de Gusmao foi uma personalidade de excepcional singularidade, na qual o
homem, o sacerdote e o criativo inventor, se fundiam em uma pessoa que enxergava muito acima de seu
tempo, sofrendo naturais e inevitdveis consequéncias dessa excepcionalidade.

Muito embora o criativo inventor se dedicasse a outras atividades e abandonasse por completo o
estudo e o desenvolvimento do baldo, seu nome ficou indelevelmente associado a Passarola, e ele ficou
conhecido como o “Padre Voador”, sem jamais ter voado.

O “padre voador” faleceu em Toledo, na Espanha, onde ficou sepultado por um longo periodo,
esquecido no templo de San Roman Martyr.

Somente em 1856 a sua tumba foi reencontrada, e em 2004 parte de seus restos mortais foram

trasladados para o Brasil, sendo sepultados na Catedral da S¢, em Sao Paulo.

BARTOLOMEU LOURENCO DE GUSMA(
PAI DA AEROSTACAD

SIGNE SACERDOTE: GELEBRE PEL
VENCAO i JBS, PRECURSOE
0

fumulosfamosos (480)

Figura 4 — Tumulo de Bartolomeu Lourengo de Gusmao na Catedral da Sé em Sao Paulo.
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5 — Consideracgoes Finais

Este artigo apresentou um breve histdrico a respeito da biografia e projetos desenvolvidos pelo
Padre brasileiro Bartolomeu Lourengo de Gusmao. Ao longo do texto foram abordadas os estudos
desenvolvidos e as contribui¢des para a criagdo dos baldes, além do legado deixado na historia da aviagao

pelo “Padre Voador”.

6 — Referéncias

Rodrigues, Luiz Eduardo Miranda José., A Fascinante Historia da Engenharia Aeronautica - Primeiras
Teorias, Baldes e Dirigiveis, Salto/SP: 2021 - 92 p.
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Emanuel Swedenborg, o Pioneiro Solitario

Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues
Instituto Federal de Educacio, Ciéncia e Tecnologia de Sao Paulo
luizeduardo@ifsp.edu.br

Resumo

Este artigo apresenta de forma resumida uma breve historia a respeito da biografia e do projeto
desenvolvido pelo cientista sueco Emanuel Swedenborg. Ao longo do texto se apresenta a contribui¢ao
cientifica de Swedenborb, o projeto de sua maquina voadora de 1714, além do legado deixado na historia

da aviagao pelo “Pioneiro Solitario”.

Palavras-chave

Histéria da Aviagdo, Emanuel Swedenborg, Maquina para Voar.

1 — Introducio

Emanuel Swedenborg nasceu em Estocolmo, Suécia, em 29 de janeiro de 1688. Foi um polimata
e espiritualista sueco, com destacada atividade como cientista, inventor, mistico e filésofo.

Desenhou uma “maquina para voar”, fundou a primeira revista cientifica da Suécia e publicou

obras em diversos campos como a geologia, a biologia, a astronomia e a psicologia.

Figura 1 — Emanuel Swedenborg.
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Formou-se em Engenharia de Minas e serviu ao seu pais durante muitos anos como Assessor Real
para assuntos de mineragao.

Apo6s a morte do pai, sua familia foi elevada a nobreza, o sobrenome familiar foi entdo mudado
de Swedberg para Swedenborg e, assim, Emanuel, como filho mais velho, passou a ter lugar no
parlamento sueco, onde teve destacado papel durante muitos anos.

Foi catedratico de Matematica na Universidade de Upsalia, a0 mesmo tempo em que pesquisava
a fundo areas tao distintas quanto anatomia, geologia, astronomia e hidraulica.

Quando dominava o assunto, publicava obras sobre suas conclusdes, obtendo o respeito de outros
especialistas e autores das diversas areas.

Varios conceitos emitidos por Swedenborg, nesses estudos, sdo considerados como pioneiros.

Fez esbogos, em 1714, de uma “maquina para voar”, que foi considerada pela Academia Real
Britanica de Aerondutica como o primeiro projeto racional de um avido.

Inventou vérios outros artefatos e instrumentos mecanicos; alguns construiu, outros deixou
apenas em esquemas, como uma bomba hidraulica; um guindaste; um compressor a mercurio; uma
carreta mecanica com guindaste; uma metralhadora; uma maquina elevadora para extracdo de minério e

um navio capaz de submergir com a sua tripulacdo e assim escapar da esquadra inimiga.

2 — Contribuicao Cientifica

Publicou em 1716 o primeiro estudo de aviagdo denominado “Sketch of a Machine for Flying in
the Air” (Rascunho de uma Méquina para Voar).

Essa maquina voadora consistia de uma fuselagem e duas grandes asas que se movimentariam no
eixo horizontal da aeronave, gerando assim o empuxo necessario para a sustentagdo da mesma.

Swendeborg sabia que tal aeronave jamais voaria, mas disse que problemas existentes no desenho
seriam futuramente resolvidos.

Este invento também foi assunto do livro “Swedenborg’s 1714 Airplane”, de Henry Sorderberg,
que contou com o apoio do Rei Carlos XVI, da Suécia, e da companhia aérea Scandinavian Airlines -
SAS.

Swedenborg nunca construiu um modelo de sua maquina voadora, talvez desestimulado por seu
amigo e mestre, Chistopher Polhem que argumentou que “voar por meios artificiais seria tao dificil
quanto achar o movimento perpétuo ou produzir ouro artificialmente, embora, a primeira vista, iSso possa

parecer facil e viavel”.
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Figura 2 — Projeto da méquina voadora de Swedenborg.

3 — Pensamentos de Swedenborg
“Parece mais facil falar de uma maquina capaz de voar do que construir uma capaz de algar voo,
porque isto requer o uso de maior quantidade de for¢a do que o homem ¢ capaz de gerar, e menos peso

que existe em um corpo humano.”

“A ciéncia mecanica talvez possa ajudar, com uma forte barra em espiral (hélice).”

“Se estes requisitos forem cumpridos, talvez um dia saberemos melhor como usar este desenho e assim
realizar as melhorias necessarias para tentar cumprir o que nos, atualmente, apenas conseguimos

descrever.”

“Temos provas suficientes e exemplos na natureza que voar sem perigo é possivel, embora quando as
primeiras tentativas sejam feitas, possivelmente teremos que pagar pela experiéncia, com um brago ou

uma perna quebrada.”

4 — Consideracoes Finais
Este artigo apresentou um breve histdrico a respeito da biografia e do projeto desenvolvido pelo
Cientista sueco Emanuel Swedenborg. Ao longo do texto foi abordada a contribuicdo cientifica de

Swedenborb e o projeto de sua maquina voadora de 1714.

5 — Referéncias

Rodrigues, Luiz Eduardo Miranda José., A Fascinante Historia da Engenharia Aeronautica - Primeiras
Teorias, Baldes e Dirigiveis, Salto/SP: 2021 - 92 p.
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Os Irmaos Montgolfier e os Primeiros Voos com Baldes

Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues
Instituto Federal de Educacio, Ciéncia e Tecnologia de Sao Paulo
luizeduardo@ifsp.edu.br

Resumo

Este artigo apresenta de forma resumida uma breve histéria a respeito da biografia e dos projetos
desenvolvidos pelos irmaos franceses Montgolfier. Ao longo do texto ¢ apresentada a contribuicao
cientifica dos projetos desenvolvidos, a realizagdo dos primeiros voos bem sucedidos com baldes, além

do legado deixado na historia da aviagao.

Palavras-chave

Histéria da Aviagdo, Irmaos Montgolfier, Baldes.

1 — Introducio

Os Irmios Joseph Michel Montgolfier e Jacques Etienne Montgolfier, foram dois irmaos
inventores franceses, que construiram o primeiro baldo tripulado do mundo.

Devido a esse feito, em dezembro de 1783, o pai deles, Pierre, foi elevado a nobreza com brasao

proprio e o sobrenome de Montgolfier passou a ser hereditario, por decreto do Rei Luis XVI.

Figura 1 — Joseph Michel Montgolfier e Jacques Etienne Montgolfier.
Os irmaos eram filhos de um fabricante de papel de Lyon na Franga e segundo consta, enquanto

brincavam com um saco de papel aberto invertido sobre o fogo, perceberam que o mesmo flutuava. Em

1777 eles iniciaram a constru¢do de modelos, que foram evoluindo até o ano de 1782.
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Todos os experimentos e observagdes reforcaram a ideia de que eles poderiam finalmente realizar
o grande sonho da humanidade, o de voar.
Passaram entdo a fazer diversos experimentos com diversos materiais até¢ construirem um balao

pratico.

2 — Primeiros Testes

Como resultado dessas pesquisas iniciais, Joseph iniciou a constru¢ao de uma camara em formato
de caixa com estrutura de madeira bem fina recoberta de Tafeta, medindo: Im X Im x 1,3m.

Ele amassou e queimou alguns papéis sob o modelo, que imediatamente algou voo e chegou ao
teto. Depois disso, Joseph e Jacques iniciaram o projeto de constru¢do de um modelo bem maior, e no
primeiro voo desse modelo, realizado em 14 de dezembro de 1782, a forca de sustentagdo foi tdo grande
que eles perderam o controle do dispositivo, que voou por cerca de dois quildometros e foi destruido

depois do pouso.

3 — Demonstracao Publica

Decididos a fazer uma demonstracdo publica para reivindicar a autoria do invento, os irmaos
Montgolfier construiram um baldo em forma de esfera, com capacidade de 790 m? de ar com uma massa
de 225 kg.

No dia 4 de junho de 1783, eles fizeram a demonstragdo publica desse baldo em Annonay na

presenca de um grupo de diversas pessoas influentes da época e do publico em geral.

Figura 2 — Demonstragdo publica.
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O seu voo se estendeu por 2km, durou cerca de 10 minutos e atingiu uma altitude estimada entre
1600m e 2000m.
As noticias desse sucesso chegaram rapidamente a Paris. Etienne foi para a capital para fazer

mais demonstragoes e solidificar a reivindicagao da “invencao do voo”.

4 — Aerostat Réveillon

Em colaboragio com o fabricante de papel de parede, Jean-Baptiste Réveillon, Etienne construiu
um baldo ainda maior, com 1.060m? de capacidade de ar, feito de tafetd envernizado com alume.

O baldo era azul, decorado com flores douradas, signos do zodiaco e sois.

O primeiro teste desse baldo ocorreu em 11 de setembro de 1783 em terras proximas a casa de

Réveillon.

Figura 3 — Aerostat Réveillon.

Na semana seguinte, em 19 de setembro de 1783, em frente ao Paldcio de Versalhes perante um
publico que incluiu o Rei Luis XVI e a Rainha Maria Antonieta, o “Aérostat Réveillon” voou com os
primeiros seres vivos a bordo: uma ovelha, um pato e um galo.

Este voo durou cerca de 8 minutos, se estendeu por 3km chegando a cerca de 460m de altitude e

pousando em seguranga.

5 — Voos com Seres Humanos
Depois da demonstracdo bem sucedida em Versailles, e novamente com a ajuda de Réveillon,
Etienne iniciou a construc¢ao de outro baldo, desta vez com 1.700m? de capacidade de ar, com o objetivo

de transportar seres humanos, este novo baldo tinha cerca de 23m de altura ¢ 15m de didmetro.
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Em 15 de outubro de 1783, Etienne Montgolfier foi o primeiro homem a levantar voo do solo,
fazendo no minimo um voo seguro por cordas do patio da oficina de Réveillon no suburbio de Paris.
Mais tarde naquele mesmo dia, Jean Frangois Pilatre de Rozier tornou-se o segundo ser humano

a voar num baldo atingindo cerca de 24 m de altitude, que era o comprimento da corda.
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Figura 4 — Voo controlado por cordas.

6 — Consideracoes Finais
Este artigo apresentou um breve historico a respeito da biografia e dos projetos desenvolvidos
pelos irmaos franceses Montgolfier. Ao longo do texto foi abordada a contribuigao cientifica dos projetos

desenvolvidos, além dos primeiros voos bem sucedidos com baldes.

7 — Referéncias

Rodrigues, Luiz Eduardo Miranda José., A Fascinante Historia da Engenharia Aerondutica - Primeiras
Teorias, Baldes e Dirigiveis, Salto/SP: 2021 - 92 p.
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Primeiros Voos Livres Tripulados com Bal6es

Luiz Eduardo Miranda José Rodrigues
Instituto Federal de Educacio, Ciéncia e Tecnologia de Sao Paulo
luizeduardo@ifsp.edu.br

Resumo

Este artigo apresenta de forma resumida uma breve histdria a respeito dos primeiros voos tripulados com
baldes. Ao longo do texto ¢ apresentado um breve historico a respeito dos primeiros voos tripulados
realizados por Jean Frangois Pilatre de Rozier e Fragois Laurent d'Arlandes, da primeira mulher

aeronauta da historia e dos novos recordes de voo obtidos ao longo do Século X VIIIL.

Palavras-chave

Histéria da Aviagdo, Voos Tripulados, Baloes.

1 — Introducao
Em 21 de novembro de 1783, ocorreu o primeiro voo livre de seres humanos num baldo, esse voo
foi executado por Jean Frangois Pilatre de Rozier juntamente com Fragois Laurent d* Arlandes.
O voo partiu das terras do castelo de la Muette, lado Oeste de Paris. Eles voaram por 9%km a

cerca de 910m acima de Paris, sendo que depois de 25 minutos, o aparelho pousou entre os moinhos.

CORECIIIN #75: 27 AUHAVET R NP EBT PARIS

Figura 1 — Imagem do primeiro voo tripulado em um baldo.
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Jean Francois Pilatre de Rozier foi um quimico francés, professor de fisica e um dos pioneiros da
aerostacdo. Morreu durante uma tentativa de atravessar o Canal da Mancha em um baldo. Juntamente
com o seu companheiro de voo Pierre Romain, se tornaram as primeiras vitimas de acidentes aéreos,
conhecidas.

Fracois Laurent d"Arlandes foi um dos pioneiros do balonismo juntamente com Jean Frangois
Pilatre de Rozier. Voaram, pela primeira vez, em 21 de Novembro de 1783, em Paris. O baldo produzido
pelos irmaos Montgolfier elevou-se no ar as duas horas da manha, do Castelo de La Muette, na presenca
do rei Luis XVI, voando por cerca de 25 minutos, ao longo de 9km.

Juntamente com Joseph Montgolfier, Rosier foi um dos seis passageiros num segundo voo
efetuado em 19 de Janeiro de 1784, num balao de enormes dimensdes, o Flesselles, partindo de Lyon.

Quatro nobres também pagaram para ir a bordo, incluindo um principe. No entanto, este voo nao
correria como o esperado e embora a dimensdo do baldo, fosse dez vezes maior que o do primeiro voo,

este baldo viajou apenas por uma pequena distancia.

2 — Primeira Mulher a Voar em um Balao
Marie Elisabeth Thible, foi a primeira mulher aeronauta da historia, e a primeira a realizar voos em
baldes. Em 4 de junho de 1784, ela voou em um baldo chamado La Gustave, batizado em homenagem

ao rei Gustavo I1I da Suécia, em visita a Lyon naquele dia.

Figura 2 — Marie Elisabeth Thible.

3 — Novo Recorde de Voo
Em 23 de Junho de 1784, Rosier realizou novo voo junto com Joseph Louis Proustnum em um
baldo designado por La Marie Antoinette, que decolou na presenca do rei de Franga, e do rei Gustavo 111,

da Suécia.
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O baldo voou para o norte, a uma altitude de 1000m percorrendo uma distancia de 52km, em 45
minutos, sendo for¢ado a descer perto da floresta de Chantilly devido a turbuléncia e ao ar frio. Com este
Voo, registaram um novo recorde para velocidade, altitude e distancia.

Os voos bem sucedidos dos baldes dos irmaos Montgolfier fizeram com que o balonismo se
tornasse muito comum na Europa ao longo do Século XVIII. Os baldes permitiram um grande

aprofundamento nos conhecimentos da relagdo entre a altitude e a atmosfera.

4 — Consideracoes Finais
Este artigo apresentou um breve histdrico a respeito dos primeiros voos tripulados com baldes,

da primeira mulher aeronauta da historia e dos novos recordes de voo obtidos ao longo do Século XVIII.

5 — Referéncias

Rodrigues, Luiz Eduardo Miranda José., A Fascinante Historia da Engenharia Aerondutica - Primeiras
Teorias, Baldes e Dirigiveis, Salto/SP: 2021 - 92 p.
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