Auf dem Weg zum Filmtermin GRIP - das Motormagazin in Muhldorf am Inn.
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Das ist die Kronung meiner Fiat 500 Vita. Rad ab!
Schon wieder. Nur diesmal mit 80 km/h auf der Auto-
bahn. Warum? versuche ich in diesem Artikel zu er-
klaren. Erschreckend die Tatsache: Die Ersatzteile, die
man kaufen kann, sind minderwertig. Weil sie oft nicht
passen, muss abgedreht, gefrast, gebohrt und gefeilt
werden. Ich habe mit vielen Werkstatten telefoniert
und alle teilten mir unisono mit, was man kaufen kann

ist ein Sch... - von Angie Schlegel -
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eit 2016 ist bei meinem Fiat

der Wurm drin. Die Liste

meiner Probleme ist lang.
Schon mehrmals wurden die
Antriebswellen gewechselt, die
Schiebestlicke erneuert, nach
einem Getriebewechsel ist eine
Tellerradschraube gebrochen.
Das Kupplungsseil ist gerissen,
das Bremspedal nach einem
Radbremszylinderwechsel durch-
gefallen, von den Kondensatoren
ganz zu schweigen. Da sind noch
so lacherliche Sachen dabei wie
Zundkabel durchgescheuert oder
das Wegfliegen eines Scheibenwi-
schers. Oder der Scheibenwischer
geht gar nicht. Das einzige was
mich nie im Stich gelassen hat ist
der Motor. Danke an Loreto.

Nachdem ich nicht zur Eisdielen-
fahrerfraktion gehore, sondern
zu denen, die weite Strecken im
flotten Tempo (26PS) mit ihrem
Fiat zurtcklegt, geht einiges
schneller kaputt. Was andere im
Jahr fahren mache ich an einem
Wochenende oder an einem Tag.
Allerdings ist mir in den 30 Jahren
seitdem ich meinen Fiat besitze,
sowas noch nicht passiert.

Wo fange ich an und wo hére ich
auf. Am besten, wie es dazu kam.
Vermutlich war es die Stauch-
buchse, die sich nicht stauchen
lieB. Eine gangige Variante ist

es die Stauchbuchse auBen ab-
zudrehen, bis es passt. Aber
anscheinend hatte die trotzdem
noch Spiel, vielmehr wurde kein
Gegendruck erzeugt. Ein lautes
Knacken, dann fing der Reifen an
zu eiern und plotzlich war er ab.
Im Rickspiegel sah ich den Rei-
fen hipfen.

Distanzbuchse
Ein 3 Euro Ersatzteil
wurde mir zum Ver-
hangnis!

Rad ab!

Funken sprihend kam ich zum
Stand. Dann habe ich erstmal
geheult. Ein Mann, der den Unfall
beobachtet hatte, stellte mein
Warndreieck auf und brachte mir
den Reifen. Es war nur eine Kom-
munikation per Handzeichen und
Gestikulieren mit ihm moglich da
ich so geschluchzt habe wie zum
letzten Mal bei der Beerdigung
meines Vaters 2004.

Auf drei Reifen lenkte ich mit viel
Geflihl den Fiat von der linken
Spur ganz langsam zum Stand-
streifen. Nachdem der Antrieb
unterbrochen war und der Fiat ein
Einkreisbremssystem hat, ging
auch die Bremse nicht mehr. Des-
wegen fuhlte sich die Fahrt bis
zum Stand endlos an. Ein Glick,
dass es auf einer geraden Strecke
passierte. Ein Gluck, dass nicht
andere Autofahrer durch den hip-
fenden Reifen zu schaden kamen.
Ein Glick, dass alle anderen Auto-
fahrer gut reagiert haben. Irgend-
wann kippte der Fiat am StraBen-
rand. Funken sprihend kam ich
zum Stand. Dann habe ich erstmal
geheult. Ein Mann, der den Unfall
beobachtet hatte, stellte mein
Warndreieck auf und brachte mir
den Reifen. Es war nur eine Kom-
munikation per Handzeichen und
Gestikulieren mit ihm maglich da
ich so geschluchzt habe wie zum
letzten Mal bei der Beerdigung
meines Vaters 2004.

Jetzt wollte ich unbedingt wissen
und verstehen, wie es moglich
ist, ein Rad mit Steckachse (ich
nenne die so, korrekt heif3t es
Radnabe/Achsstummel) zu ver-
lieren. Die Werkstatt erklarte sich
gerne bereit mir die Problematik

TECHNIK

MR,

achdem ich nicht zur
Eisdielenfahrerfraktion
gehore, sondern zu de-
nen, die weite Strecken im
flotten Tempo (26 PS) mit
ihrem Fiat zuriicklegen,
geht einiges schneller
kaputt. Was andere im
Jahr fahren macheich an
einem Wochenende.
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Meine Alte
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In Deutschland
gekauft

In Italien Original-
gekauft buchse

o
.

2

: Stauchbuchsen
Hier sieht man deutlich die Unterschiede.

Stauchbuchsen von oben
Man sieht deutlich, das die Originalbuchse
ganz rechts dinnwandiger ist.

Fotos: Angie Schlegel




Demonstration

Zuerst wurde mir das
Prinzip eines Radlagers,
einer Stauchbuchse, einer
Radnabenmutter, einer
Steckachse und einem
Splint erkldrt. Wie und in
welcher Reihenfolge diese
Teile aufeinander gesteckt
werden und welche
Probleme auftauchen. Fur
mich zusammengebaut, wie
es zusammen gehort ohne
Radnabengehause.

zu zeigen. Zuerst wurde mir das
Prinzip eines Radlagers, einer
Stauchbuchse, einer Radnaben-
mutter, einer Steckachse und
einem Splint erklart. Wie und in
welcher Reihenfolge diese Teile
aufeinander gesteckt werden und
welche Probleme auftauchen.

Beginnen wir mit der Steckachse.
Kostenfaktor 100 Euro. Tatsache
ist, dass Steckachsen ohne Loch
fur den Splint verkauft werden.
Wenn die Radnabenmutter bzw.
Kronenmutter, mit zu viel Dreh-
moment gedreht wird, kann

das Gewinde kaputt gehen. Die
Stauchbuchse, die sich nicht stau-
chen aBt, auch nicht mit 250 Nm
Drehmoment, sie haben mir das
eindrucksvoll demonstriert.

Die Stauchbuchsen, die man
kaufen kann und ich habe die
von verschiedenen Handlern mir
zukommen lassen, haben eine
zu starke Wandstarke und sind
unterschiedlich hoch. Man findet
im Internet viele Varianten, um
dieses Problem zu l6sen. Einige
scheinen den Bauch der Buchse
abzudrehen, nicht die ideale Mog-
lichkeit, da das Material weniger
wird und die Frage der Stabilitat
bleibt, nachdem sie gestaucht
wurde oder anders gesagt, sie hat
sich dann stauchen lassen. Wie
schon anfangs erwahnt, feilen
oder drehen viele die Stauch-
buchse, die sich nicht stauchen
lasst, an den auBeren Ringen ab,
bis es passt. Natirlich ist das ein
Riesenaufwand, weil man immer

as Problem sind die Stauch-

buchsen. Sie sind unterschiedlich

hoch und zu dickwandig und lassen

sich nicht stauchen.

i~

fauchbuchse

—

ichtig heiBen die Teile

Distanzbuchse und

Achswelle. Fiir mich ist es
die Stauchbuchse und die

Steckachse.

Radlager

Sie sind nach

auBen und nach
innen beweglich.
Die Stauchbuchse
erzeugt den Gegen-
druck zwischen den
Radlagern.

Steckachse

Tatsache ist, dass Steckachsen ohne Loch
fur den Splint verkauft werden. Da gehen die
Meinungen auseinander. Einige sind fur das
Verstemmen einer Mutter (Erklérung siehe
nachste Seite), fiir andere kommt nur eine
Steckachse mit Loch fur den Splint und einer
Kronenmutter in Frage. Oder sie bohren sich
ein Loch in die Steckachse.
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Steckachsen mit Loch und ohne
Als man mir zur Demonstration zeigen wollte wie die Teile auf die Steckachse gehéren, passten die
Radlager nicht drauf. Deswegen: Im Gesamtpaket kaufen und nicht als Einzelteile! Auch als versucht
wurde die Stauchbuchse zu stauchen, erstmal mit den vorgegebenen 150 Nm Drehmoment, dann
zuletzt mit 300 Nm Drehmoment hatte sich das Gewinde von der Steckachse verabschiedet. 100
Euro fiir die Tonne. Bei anderen Versuchen das Gewinde der Mutter.

wieder testen muss, ob ein Rad-
spiel vorhanden ist. Es sind einige
Schritte vonnoten, um diesem
Problem Herr zu werden.

Andere verwenden die alte Buch-
se, schleifen die ab oder klopfen
die gerade. Oder andere haben
so viele alte gestauchte Buchsen
auf Lager, und probieren solange
rum, eine wird schon passen und
ziehen die immer wieder nach.
Das Radlager muss sich auch erst
setzen. Das Radlagerspiel gehort
zum Wartungsumfang. Man kann
es immer wieder nachstellen,
aber das dauert eine Weile bis
500 hundertstel eingelaufen sind.

Interessant ist auch, damals in
den 60er Jahren war es den Werk-
statten nicht maglich, die Buchsen
zu stauchen. Man hatte damals
einfach die alten Buchsen wieder
eingebaut und mit einer 2 m Ver-
langerung und Radblockade im
eingebauten Zustand solange
festgezogen bis es sich gestaucht
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hat. Das deckt sich auch mit der
Aussage eines Kfz-Meisters ;i
mach des jetzt seid fuchzg Jahr,
brauchst halt an Schmalz in den
Armen”.

Oder andere unterlegen die Buch-
se mit Beilagscheiben, um den
Gegendruck zu erzeugen. Kann
ich sehen, was passiert, wenn sich
so eine Beilagscheibe plotzlich
zermorsert, schlieBlich arbeitet
und bewegt sich Radlager und
Stauchbuchse. Nein. Aber, es wird
sehr laut und man kann reagieren,
quasi eine Ankiindigung, dass was
nicht stimmt. Nicht wie bei mir ein
Knacken und schon ist das Rad ab.

Auch stellt sich die Frage, warum
haben die Stauchbuchsen einen
galvanischen Uberzug. Die Ori-
ginalen waren blank. Bringt das
was? Man weiB rein gar nichts
Uber die metallurgische Eigen-
schaften, sowohl des Originalteils
als auch der nachgefertigten Teile,
dies aber fir die Stauchfahigkeit

¢ Dynamometer
Zur Kontrolle des Rolldrehmoments der
Radnabenlager. Sowas hat heute keine Werk-
statt mehr!

Methoden

Grundsatzlich: Bei Radlagerwechsel sollten auch die
Distanzbuchsen erneuert werden.

Mit dem Schlagschrauber solange drehen bis sich die
Buchse staucht, konnte man nachlesen. Ob das Gewin-
de der Steckachse das aushalt, ist fraglich.

Einige scheinen den Bauch der Buchse abzudrehen,
nicht die ideale Moglichkeit, da das Material weniger
wird und die Frage der Stabilitat bleibt, nachdem sie
gestaucht wurde oder anders gesagt, sie hat sich dann
stauchen lassen.

Andere unterlegen die Buchse mit Beilagscheib(ch)en,
um den Gegendruck zu erzeugen. Kann ich sehen, was
passiert, wenn sich so eine Beilagscheibe plotzlich zer-
morsert, schlieBlich arbeitet und bewegt sich Radlager
und Stauchbuchse. Nein.

Wenn sich die Buchse nicht stauchen lasst, bei einem

3 Euro-Artikel fackelt man nicht lang rum, dann wird die
alte Buchse wieder hergenommen. Die wird geklopft
und bearbeitet. Zur Demonstration hat man mir gezeigt,
was passiert, wenn man die alte Distanzbuchse verwen-
det, dann lieR sich das Radnabengehause nicht mehr
drehen, es war zu fest.

Auch eine gangige Methode ist es die Distanzbuchse
an den duReren Ringen abzudrehen oder zu Feilen bis
es passt. Viele Versuche sind nétig, weil man entweder
zuviel oder zuwenig abgedreht oder gefeilt hat.

Ob ein Gegendruck des Radlagers vorhanden ist bleibt
ungewiss. Das mag im frischen Einbau alles gut sein.
Auch nach 30 km Probefahrt war die Welt noch in Ord-
nung. Es wurde nochmal alles gepruft. Das Rad lieR sich
einwandfrei drehen und es gab kein Spiel.

Demo

Wenn sich wie hier
auf dem Bild im nicht
eingebauten Zustand
das Radnabenge-
hause bewegt, also
hin- und herpendelt
spricht man vom
Radlagerspiel. Im
eingebauten Zustand
lasst sich der Reifen
dann fast 2 cm hin-
und herschwenken.
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Verstemmte Mutter

Wenn die Mutter auf der Steckachse geschraubt ist, wird quasi ein Eck in
die Mutter verstemmt. Manche bevorzugen diese Methode, haufiger wird
mit Kreuzmutter und Splint gesichert. Grundsatzlich: Ob verstemmte
Mutter oder Kreuzmutter mit Splint, die Mutter dreht sich immer mit.

ie wurde das Problem
bei Euch geldst? Hat
jemand sowas auch schon
mal erlebt? Schreibt mir.
angieschlegel@yahoo.de

als auch fir die Gegenspannung
wichtig ist. Tatsache ist, dass das
Material was man heute bekommt
nichts mit den Teilen aus der Ver-
gangenheit zu tun haben. Fort-
schritt gibt es hier keinen.

Auch spannend: Die Teile passen
nicht oder lassen sich nicht aufei-
nander stecken. Deswegen beim
Kauf immer darauf achten: Einen
Komplettsatz zu kaufen und nicht
Einzelteile, weil man sich da si-
cher sein kann, dass alles ineinan-
der oder aufeinander passt.

Dass die Werkstatt zu keinem
Kompromiss bereit war, konnte
ich auch verstehen

Die nachsten Tage war ich damit
beschaftigt mit Werkstatten zu
telefonieren, wie l0st ihr das Pro-
blem? Und auch mit der Fiat 500
Szene telefonierte ich viel. Die
meisten machen es mit den alten
Buchsen. Auch im Fiat 500 Forum
ist es schon lange ein Thema.
Irgendwoher mussten doch noch
originale Buchsen zu bekommen
sein. Bei Leo Aumdiller (Abarth
Sammler) in Schonbrunn hatte ich
Glick. Er schickte mir 2 Original-
buchsen. Auch er teilte die Mei-
nung der schlechten Ersatzteile

Eingeba

** Die Kronen

fir den Fiat 500. Vielen Dank fir
die Buchsen. Die lieBen sich stau-
chen und nach Wochen konnte
ich endlich wieder mit dem Fiat
fahren.

Wieso es mir paar Tage vorher auf
der Oberbayerischen Meister-Clas-
sic schon mal passierte, ist fur
mich nicht mehr nachvollziehbar.
Wann und wer den letzten Radla-
gerwechsel gemacht hat, konnte
ich auch beim Durchforsten mei-
ner Unterlagen nicht feststellen.
Beim Wechsel der Antriebswellen
muss man nicht mal die Ruck-
dampfer ausbauen. Sicher ist,
dass die Radnabenmutter ver-
stemmt war. Und es steckte noch
ein abgedrehter Splintkopf in der
Steckachse.

Es gibt Meinungen, das man das
Radspiel bei jeder Tankfillung
prifen sollte. Wenn man es mit
dem Rad am Boden prift und es
sollte fihlbar ein Spiel haben, ist
an weiterfahren nicht zu denken.
Es ist besser mit einem Wagen-
heber das Fahrzeug anheben und
dann priifen. Habe ich fast 30 Jah-
re lang nicht gemacht! Da fahre
ich lieber kurz in eine Werkstatt.
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